INGENIERIE

La modération de vitesse
en milieu urbain
constitue un enjeu
important, a la fois

pour la sécurité routiere
et pour le déplacement
des modes doux. En
complément des outils
de surélévation de la
chaussée (coussins et
plateaux), les chicanes
et les écluses constituent

des aménagements trés
intéressants lorsqu'elles

sont utilisées a bon
escient et dans un
contexte adéquat.

L'ESSENTIEL

o Des outils
complémentaires aux
coussins et plateaux.

Des aménagements
efficaces pour écréter
les vitesses.

Bien prendre en compte
tous les usagers lors
de la conception.

Une nécessaire réflexion
préalable sur la politique
globale de modération
des vitesses.

W Chicane sans ilot central.
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VOIRIE

Par Olivier Baille
Chargé d'étude sécurité routiére au Certu

Chicanes et écluses:
des outils pour moaérer

la vitesse

es chicanes consistent en un décalage de

I'axe de la chaussée avec une déflexion

significative de la trajectoire et un déport
latéral supérieur a 2 métres. Leurs fonctions
consistent & réduire les vitesses pratiquées en
rompant l'alignement de la chaussée. Le cas
échéant, cette rupture peut permettre laména-
gement de voies de tourne a gauche ou de
places de stationnement.

Des chicanes aux formes

et aux gabarits adaptés

La modulation de la contrainte géométrique
permet un écrétage des vitesses a une valeur
donnée. Le « guide des chicanes et écluses sur
voiries urbaines », publié récemment par le
Certu, aide & concevoir des chicanes écrétant les
vitesses & 50 km/h ou & 30 km/h pour les vehi-
cules légers.

En milieu urbain, on distingue trois types de
chicanes: celles qui sont implantées en entrée
d'agglomération, celles qui sont dans le milieu
urbain plus dense limité 2 50 km/h, et enfin celles
qui sont situées dans une zone de circulation
apaisée. Pour chacune dentre elles, il conviendra
de prendre des mesures adaptées et différen-
ciées.

On distingue également deux formes de
chicanes: celles avec flot central, généralement le
mieux adapté en entrée dagglomération, et celles
sans flot central, que I'on retrouve plus fréquem-
ment en milieu urbain dense. Sur les voiries de
desserte, le stationnement peut donner a lui seul
l'opportunité de créer l'effet chicane.

Ecluses: le conflit de passage,
déclencheur du ralentissement
Les écluses consistent en un rétrécissement de
chaussée bidirectionnelle en une seule voie de
circulation, imposant ainsi le passage d'un véhi-
cule & la fois. C'est cette contrainte qui oblige les
véhicules venant dans le sens opposé au véhicule
engagé, a ralentir, voire a sarréter.

A la différence des chicanes, ce ne sont pas les
contraintes de trajectoires qui imposent systé-
matiguement le ralentissement, mais plutot le
conflit de passage entre les véhicules.

En milieu urbain, on distingue deux types
d'écluses: celles qui sont implantées en entrée
d'agglomération, et celles qui sont situees dans
un milieu urbain plus dense. Dans tous les cas, il
est recommandé de limiter la vitesse a 30 km/h
en approche des écluses afin d'anticiper un
éventuel besoin d'arrét des véhicules.

W Chicane avec flat central.

A Fcluse simple.

On distingue également différentes formes
d'écluses: les écluses simples avec rétrécisse-
ment axial ou latéral, et les écluses doubles. Les
écluses doubles sont plus efficaces sur la
modération des vitesses que les écluses
simples, car elles induisent une contrainte de
trajectoire importante; leur capacité a mode-
rer les vitesses est donc significative en l'ab-
sence de trafic réciprogue par sens soutenu et
équilibré. Toutefois, les écluses doubles étant
généralement plus étendues que les écluses
simples, elles sont de capacité moindre pour
I'¢coulement du trafic.

Prendre en compte

tous les usagers

Laménagement d'une chicane ou d'une écluse
est conditionné par la prise en compte de tous
les usagers. Il est indispensable que la modifica-
tion de l'assiette de la chaussée ne nuise pas au
cheminement des piétons sur le trottoir,
Concernant les cyclistes, dans la mesure du
possible, une piste cyclable d'éviternent est
préconisée, afin qu'ils puissent contourner
Iaménagement et ainsi circuler dans de bonnes
conditions de confort et de sécurité. Toutefois,
cet aménagement de piste n'est pas nécessaire
sur les voiries ayant vocation a devenir des zones
de circulation apaisées, pour lesquelles c'est
justement la mixité des modes qui est privilé-
giée.

Il est également important de prendre en
compte les deux-roues motorisés, qui sont des
usagers particuliérement vulnérables, et pour
lesquels la visibilité, la lisibilité et I'étar de surface
de l'aménagement sont essentiels.

Enfin, selon les besoins, il convient de bien
dimensionner ces aménagements pour
permettre le passage de tous les véhicules auto-
mobiles, des poids lourds et des bus. Des

A Ecluse double.

bordures biseautées franchissables peuvent limi-
ter lalargeur de la chaussée et étre franchies par
les véhicules de grand gabarit. Sur les flots, des
aménagements amovibles garantissent le
passage des transports exceptionnels en cas de
besoin.

Signalisation, éclairage, nuisances
sonores et viabilité hivernale

Les chicanes et les écluses implantées en entrée
d'agglomération exigent une lisibilité et une visi-
bilité renforcées. Elles assurent en effet la transi-
tion entre le milieu rase campagne et le milieu
urbain, ce qui implique une diminution imper-
tante des vitesses sur une courte section. Lusage
de signalisation verticale permettant de renfor-
cer leur identification y est par conséquent parti-
culierement pertinent.

Concernant I'éclairage public, ces aménage-
ments peuvent surprendre lautomobiliste si
I'usage nocturne de la voirie n'est pas correcte-
ment traité. Rappelons qu'il fait nuit aux heures
de pointe du matin et du soir en hiver, il convient
donc d'apporter un traitement appreprié.

Des évaluations acoustiques ont montre,
concernant les chicanes et les écluses, qu'a trafic
égal I'émergence sonore percue a proximité était
systématiquement plus faible quavant leur réali-
sation (allant jusqu'a -4 dB). Ces résultats
peuvent sexpliquer par une allure des véhicules
moins saccadée, plus fluide et des vitesses mains
importantes gu'en situation normale.
Limplantation de chicanes ou d'écluses n'est
pas incompatible avec des mesures de préven-
tion et de lutte contre les phénomenes hiver-
naux (verglas, neige, congéres). Lors d'un aména-
gement, l'exploitation et I'entretien doivent
donc étre envisagés dés la conception. Au
besoin, des mesures localisées peuvent étre
MISes en Ceuvre, ...

> Ne pas confondre
recommandation
et réglementation

Les chicanes et les écluses ne

sont ni normées, ni réglementées.
Leur réalisation fait |'objet de
recommandations qui
constituent un élément de ce que
l'on appelle I'état de l'art a un
moment donné. Le devoir de
respecter ['état de |'art simpose

A toute personne réputée
compétente professionnellement,
y compris dans le cadre de son
devoir de conseil. Toutefois, dans
certains cas, le praticien peut étre
amené a justifier (y compris
devant les juridictions), les raisons
d'y déroger.

TECHNI.CITES n°® 242 + 8-23 janvier 2013 19




O d 0 (l D
d e O
Ro YT, o o )
0 61 00 ou pa
0 on@terricoria
A co ande
~ alaliog
de de ane
0 baine
. oo de e
g
abo ement de
d eroupe de tra
a e q H
nériodiquement de
explo de tra
0 eguidea
d e Co a e
a es d’autres colle
4 publicatio
d 0
plate e 0
e de Da
& & routiere
baine pla e

o

d
ne
@]
alre d
plé Ll £
(1€ =
et d d
c po
de
d
= d
ade ae
de
d
gie
E O
b P
de
O D



