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Relation avec les acteurs économiques extérieurs
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Les grands sujets du
secteur fret et logistique

Soumis ou respect des engagements de confidentialité, e présent article:
restier de fagon ancnyme ks pringipauy résutats,

2.1- La navigation de nuit i la demande intéresse les ac-
teurs de Ia conteneurisation fluviale

Lo contrainte logistique prncipale du conteneur maritime est la lvraison en

ritimes imposent une heure Emite de chargement du contenewr & bord. Si
bien que la régularité des lignes fiiales est cruciale, Différents opérateurs
exploiient plusieurs kgnes réguliéres entre les plates-formes intésieures du
HNord-Pas-de-caks et les pots maritimes.

A Femport comme & Fexport, tout retard (inckdent, adtente prolongée & wne
dtiuas, e ) paut 8'avéner préjudiciable tant pour e chargeur qui attend des
pitces urgentes que pour 13 compagnie maritine qui doit respecter ses du-
rées d'escale au port. La navigation de rwit jusque Bh30 seraft alors sollici-
tée chagque fois que e besoin S'en ferait sentir, comme actueliement Jusgue
iUl par exemphe pOUT FAttraper un relard ou PO rkduine
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Swleplulﬁulw la navigation de rwit permet dans certaing cos de ré-
colts d'explofntion

Hlustration 2 : Les lignes riguiéres de tramport combing fle
oute en Nord-Paie-Calsi. Seurses spbraecrs

2.2 - La navigation de nuit & la demande peut intéresser
des logistigues en flux poussés
Un indusiriel métallurgiste du Nord expédie une part de ses produts en fux
mmmmamm situds i proximité de certaing
opérés & train en jour A - jour
, pourmaient basculer sur b fieuve dans la mesurs ol ka navigation 24hi24
FiduirEt e ransitime vers une destination de 3.5 4 2 jours, destination ol
en outre, du fret de retour et possible rendant le prix du fluvial comptitif.
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Approche des enjeux économiques et sociaux de I'ouverture a la navigation fluviale 24h/24 — Le cas du réseau des voies navigables en
région Nord - Pas-de-Calais
Mise en relief des étapes et répercussions économiques et sociales d’une mise en exploitation, 7 jours sur 7 et 24h/24, des voies navigables de la
région Nord-Pas de Calais qui fonctionnent classiquement entre 6h30 et 20h30.

Ludovic Vaillant, Ludovic.Vaillant@cerema.fr - Didier Baudry, Didier.Baudry@cerema.fr

Modgélisation de la génération de marchandises au niveau des établissements :
Présentation de la construction d'un modéle de génération désagrégé pour modéliser le transport de marchandises sur la base des flux émis et
recus par les établissements recensés grace a l'enquéte ECHO.

Duy-Hung HA, duy-hung.ha@cerema.fr - Frangois COMBES, francois.combes@cerema.fr

Le transport routier de marchandise : une victime idéale du dumping social ?
Analyse des inégalités sociales et fiscales de I'activité transport routier de marchandises dans 'Union Européenne. Ces différences entre Etats
conduisent a des guerres de prix qui favorisent le dumping-social.

Olivier Charnay, olivier.charnay@cerma.fr - Florence Comes, florence.comes@cerema.fr

Les Installations Terminales Embranchées (ITE) en Région Centre :
Cet article a pour but de présenter les ITE dans la Région Centre. Ce sont des voies ferroviaires privées peu connue qui se connectent au réseau
ferroviaire national. Elles jouent un réle non négligeable dans les volumes de frets ferroviaires.

Alexis Vernier, alexis.vernier@cerema.fr

Le port, développeur de services
Suite au séminaire Ports du Futur du ministere en charge des transports, cet article dresse un bilan sur 'avenir des ports francais et leur role en
matiére de logistique.

Yannick Alirol. yannick.alirol@cerema.ir

Consommation des poids lourds : quelles évolutions d’ici 2020 pour le transport a longue distance ?
Analyse des projections de baisse de plus de 30 % de la consommation des poids-lourds longue distance a I'horizon 2020. En termes d’aérodyna-
misme, de motorisation et de pneumatiques, ces objectifs semblent inatteignables.

Olivier Charnay, olivier.charnay@cerema.fr
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