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EMERGENCE D’UNE STRATEGIE GLOBALE EN FAVEUR DES MODES ACTIFS

Métropole Apaisée

]

1

1

i Une philosophie globale : faciliter I’intenwm / développer et sécuriser I'usage des modes
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Les objectifs du passage en zone 30

Conforter les « lieux de vie » (coeur de village, équipements, écoles, poles d’échanges TC...) et
revitaliser les commerces de proximité

Rendre la ville et les espaces publics plus agréable a vivre pour les riverains, plus conviviale pour

les visiteurs, plus adaptée aux enfants et aux personnes agées...

Favoriser les évolutions de comportements vers des modes de déplacements alternatifs a la
voiture individuelle

Pacifier la conduite des automobilistes et améliorer la cohabitation avec les usagers les plus
vulnérables, améliorer la sécurité et la fluidité des déplacements, notamment piétons et cycles

Réduire le bruit de la circulation automobile, la pollution et les consommations énergétiques

Améliorer I'attractivité du réseau de transport en commun
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43 communes en zone 30

Communes intégrées au processus de
Métropole Apaisée
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14 communes au 1°" janvier 2016 dont Grenoble

20 communes supplémentaires au 1°" juillet
2016

4 autres fin 2016

5 autres courant 2017

Sur ces 43 communes, environ 80% du linéaire
de voirie a 30 km/h en zone « agglomérée »

A 9 communes intégralement a 30

LEGENDE
I:l Communes en zone 30
I:l Autres commun es
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Principe de signalisation

\)

La nouvelle réegle :

Le 30 devient la regle, le 50 I’exception.

Création d’une zone 30 a I’échelle de la zone agglomérée de chaque
commune en s’appuyant sur la loi relative a la transition énergétique
du 22 juillet 2015,

Marquage au sol de la limitation de vitesse sur les axes restant a 50 -
arrété d’expérimentation publié au JO le 17/01/2016.

Rappel du 30 km/h par simple marquage au sol a chaque
intersection/ou transition avec fin de 50 km/h (marquages conformes
: PAMA-arrété du 23 septembre 2015 )

Suppression des tous les panneaux zone 30, 30 et 50 a |'intérieur du
périmetre de chague commune

‘ Dispositif élaboré conjointement avec le

“ CEREMA et validé par la DSCR
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Mise en ceuvre : signalisation réglementaire

* 43 nouveaux arréteés de circulation dont 8 pris par la Métropole
e 250 panneaux d’entrées de communes posés (B30)
* 1000 panneaux déposés (Entrée et Sortie 730, ...)

e 1600 marquages 30/50

Et en lien :
e Généralisation des double sens cyclables

* Nombreuses zones de rencontre




\. maniere de concevoir
-

de mobilité

Co-construire
Innover/Expérimenter

Simplifier/Responsabiliser

Apaiser par l'usage : animer, libérer les piétons

Remettre les cyclistes sur la chaussée
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Propositions pour apaiser sur les voies a fort trafic ?

- Test de suppression des feux tricolores de « confort »
- Moins de passages piétons « obligatoires »

- Pas de marquage axial

- Rétrécissement visuel

- Elargir les bandes cyclables

mmmm Transformer les routes en rues
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Dzn= b meEtopo ke grenobloise, ke 30 devient B Egle, kS0 Pexception. Pour vivre et 52 déplcer sanin dans Bwille 330, i fautmwirgue:
B prése nee d usmpe s espace poblic estos gu'il v ade plos efficace pour mientin B eicukton;
I'aménzgamant daitdonner k& priortdsux pidtons, 30 welos ot 3 Buie beak . Lapaiementde B einculation pemet s0e wsgers de s S p-
proprier 'espace et ded e eifier kburs modes de traneport, donpe envie s0e oo nductears 3 =a0inun com po e me it adapts et de eepaocter

B limitation 3 30 lmah.

Une grands majorite des 59 communes de Grenoble-Alpes
Métrapales intégré lo dis positifc Métropole apaisée v Sur
plus de 500 kmide wairies m et palitaines, traversant tns
los quartiers et les coeurs de boure, b witesse estmainte-
rant limitée 3 30 lm/h. Cependant, cette nouvelle rigle
n'est pas toujours respectie,

Comnment inverser e sentimentde priorite sbdonner envie
au corducteur de lever le pied sans généraliser kb verkali-
sation, nidémultiplier lus ohstacles et les protections qui
2enent les uszRers les plus wulnérables, consomment de
l'espace public ot impaetent los budgets ?

.
-

St [1IE55 |

E

Comment passer dela route 3 larue ot rapandre aux enjous
d'usages locany etd équité de medes de deplacement 7
Clestendidiant moins de place 3 la weiture que 'on pour-
ra mieuz accueillir 'vsager quia quitce le volant,

Bu travers de ce 2uide, b Métropole s'est donnée des
cibles concrétes 3 atteindre 3 'horizon 2060, elle sou-
baite que S0 % de b surface de 5es nouveaus espaces
publics soit dédide 3 I'intensite sociale et 3 la vie locale
[squares, zones de rencontres, Zones pistonnes, trottoirs,
places..].

| Comprendre los anjeux de wotre projetdans son contexte et adapter by vite s quz usages
1. Différancierlos amenagementzdans la ville 330, enfonction des contextos locau

1] La desserte locak : woia 3 30 lon'h 3 faible trafic
2] La rue de transit ; weie 3 30 Ion/h 3 fort trafic
1. Passerde laroute e
1] Limiter l'amé nagameant qar il ne 1850t s tout
2] Les outils pour se soustrain au caract@ne routier
M. Connattre lesragles élémentaires du code lame

2 fiches dédiées du guide des espaces publics

POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE L'ESPACE PUBLIC :
LES NOUVEAUX REFLEXES

Cette fiche répond aux problémes courants rencontrés par les communes et les techniciens de terrain, qui doivent profiter de la moindre op-

PArURItE d*intervention sur l'espace public pour améliorer 13 vie des usagers. & noter

« ["aménagement ne régle pas tout maisincite ['usager a avoir le bon comportement. Le civisme reste la base d"un bon fonctionnement de
I"espace public ;

+ de petits ajustements et un accompagnement pedagogique sur site peuvent résoudre les éventuels dysfonctionnements;

* e rappelde la regle, voire la « sanction », pedvent Btre nécessain en casdenon-respect récurrent ;

*« |e mobilier de contention [potelet, barrigre..] et de régulation [feux, ralentisseurs) colte cher et crée des obstacles il doit 8tre utilisé pour
des dysfonctionnements avérés et 13 ol toutes les autres approches ant Echoué,

9,

La Métropole, en lien avec les communes, sounate poser
le cadre de son intervention sur les espaces publics et |a
voirie, en cohérence avec |e réglement intercommunal de
yoirie et le respect. des lois,

s« fu-deld de I'aspect réglementaire, objet direct de |'ac-
tion, 1a Metropole sounaite pouvoir prolonger cette action
par la mise en oeuvre progressive d'amenagements adap-
t85 au cours des années 3 venir © sécurisation, amenage-
ments en faveur des pistons et des cyclistes, amédlioration
du cadre de vie, vegELdlisation, création de zones de ren-
CONtre, pistonisation... =

[extrait de la délibEration-cadre n®55 relative aux espaces
publics et 3 |avairie du 3 faurier 2017).

Le territoire de la Matropole comprend 2 252 kim de voirie
ol il faur favariser 13 vie locale, développer les modes ac-
tifs entoute sEcuUrts et aider aux changements d'habitu-
des avec des aménagements adaptés, pour le plug grand
normbre.

CETTE FICHE Y0US SERA UTILE POUR

Pour plus de cohdrence, d'efficacits et de sobriscs dans
les inuvestissements, les services de la Métropale ont ba-
soin d'une bofte 3 outils opérationnelle. Cette fiche n'est
pas exhaustive et les thématigues abordses ici seront da-
vantage déacailldes dans les autres fiches.

I. Clarlfler le cadre dactlon pour faverser Fautenemle et I'efflclence des technlclens de terraln
Il Harmon Iser leg pravlques d'Interventlon sur I espace publle @ 185 quatre &tapes de I'aménagemant mévropolivaln

1) Conception simple et lisible

2) Pédagngia et communication

3 Prévention pour sensibiliser avant |3 sanction
1

&) AmEnagement plus raisonne de I'espace public: mobilier et marquage

En synergle avec les flehias VILLE & 30 H°04, YELOS H°02|




Quelques exemples d’aménagements
légers réalisés sur axe passés 30 km/h

o W |
: § 0
I

1

. _ Station bus apaisée
Rétrécissement visuellement

Pictos vélos

Rétrécissement de chaussée
par marquage cycles




Autres principes d’aménagements

Chaucidou

N
“ ‘T llot franchissable
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Autres projets sur voies de desserte

Suppression des
passages piétons
reglementaires

Zones de rencontre

Micro-plan de circulation

Z L) h
GRENOBLE=ALPES
(METROPOLE] Arceaux vélos sur chaussée




Radars pédagogiques

Radars fixes, alimentation solaire
Comptage débit/vitesse dans les 2 sens
Paramétrage actualisé :

< 30 la vitesse est indiquée en vert
30 < vitesse < 50 vitesse indiquée + message ralentir

> 50 pas de vitesse indiguée + message danger

Bilan : 110 radars installés dans 35 communes

e Récupération quotidienne des données vitesses
* Analyses transmissibles aux communes
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® 3 exemplaires: entrées

coeur de Métropole

(1,71x5m)

Entre 20 et 25 exemplaires:

Totems pédagogiques
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Plan d’information 2017

Abécédaire

Autocollants pour les véhicules publics

S'ARRETE ?

« Code de la rue de la Métropole apaisée »
5 Cartes postales spécifiques « code de la rue »
5 petites vidéos (stop-motion)

Campagne radio + réseaux sociaux




Principaux résultats et enseignements de I'évaluation

7 . . . o fn-. St comiton /Localisation des comptages automatiques™ * N
1. Mesurer la compréhension, la perception et les effets du dispositif| ¢ e r— j
2. Evaluer l'efficacité du marquage 50 (expérimentation DSCR) NN il
. . A v, SantEgrév Y ;:;l: .
. Mesures quantitatives N WK :
. Vitesse (comptages automatiques, mesures ciblées au cinémometre, 4 ‘
analyses des radars pédagogiques, observation spécifique TC) AT AR
. Accidentalité | N 4 y
. Qualité de l'air et niveaux de bruit )\ et s
. Enquétes qualitatives sur 10 points (5 communes + 5 sur s 7\ o ed

Grenoble)

. Aupres des automobilistes, usagers de I'espace public,

. Lisibilité du dispositif

. Effets qualitatifs : évolution des comportements/respect

Rapport intermédiaire en cours de finalisation

Fin 2018 : rapport final dont le rapport remis a la DSCR
pour l'intégration du marquage 50 au niveau national




Métropole apaisée

zzw‘
GRENOBLE=ALPES
[WETROPOLE]

: : ., Mesures de Enquétes
Evolution des vitesses pratiquées )
vitesses usagers
Compréhension et acceptation Enquétes
du dispositif usagers
Effets sur la mobilité et |la
S , 2018
sécurité des déplacements
Effets sur le cadre de vie 2018
Effets sur ’environnement 2018 2018

19
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Métropole apaisée IS
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Evolution des vitesses et effet des radars
pédagogiques

Evolution des vitesses en 5 postes avec radarpédagogique

[METROPOLE]

(5 2nob|e - Berthelot  eseSaint-Egréve La Tronche eeeizille es—sschilienne Moyenne
b0
50
E
48
40 af.
35 :
30 \
29
: X
25
20
10
0
Y moyenne Y moyenne Y moyenne Y moyenne
2014-2015 juin 2016 octobre 2016 radar péda.
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Points de comptages et d'observations pour I'analyse
des vitesses dans le dispositif de Métropole apaisée
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Bonne connaissance de la vitesse autorisée ...

ZONE ZONE

®

Connaissance de la vitesse aulorisée

1{HF: - - — I -
3R

A
GAe
5AE
AAe
A
2t

1Ae

Rue A . Grégoire Avenue Jean Perrot Fortanil Cornillon La Tronche Sechilienne
Rue de I'Alma Avenue Berthelot Bd ClEmenceau Saint Egréve Yizille

Ont répondu juste & la question sur la limite autorisée ® Se trompent en donnant une witesse inféneure & la vitesse autonsée
MNe savert pas W Se trompent en donnant une vitesse supérieure a lavitesse autorisée

Grenoble Autres communes

... et de la généralisation de la vitesse a 30
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Métropole apaisée 32)/“:
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Mais taux de respect tres partiel...
1/3 de respect, 1/3 ca dépend et 1/3 n’y arrive pas

... et perception faible de baisse de la vitesse
par les modes actifs

®

- e ] —
80%
0%
G0%
A0%
40%
0%
20%

100%

10%

0%
Fue de l'Alma Avenue Berthelot Bd Clémenceau Saint Egréve Vialle
Rue A. Grégoire Avenue Jean Perot Fontanil Comillon La Tronche Séchilienne

Ne se prononce pas EMNon = Oui W Vitesse plutét en hausse

Grenoble Autres communes
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En synthese

A court-terme

* Une baisse limitée de la vitesse

e Un effet radar non négligeable

 Une bonne connaissance de la nouvelle regle par les usagers
* Mais une difficulté a la respecter

A moyen-terme
* \ers une acceptation et un respect progressif de la regle
« enville jeroulea30»?
* Des mesures d'accompagnement complémentaires a mettre en place.

Retours localisés a 50 km/h dans certaines sections de rues

Suppression des carrefours a feux

Campagnes de sensibilisation des forces de police, avant la mise en place d’un
controle-sanction coordonné.

Ameénager « autrement » : fiche du guide des espaces publics

24



Démarche de suppression des carrefours a feux

Un double enjeu pour la Métropole :

* accompagner les changements de comportements dans
une métropole apaisée au profit des modes actifs et des
transports collectifs

* réduire les colts d’investissements et de fonctionnement




Diagnostic : quel domaine d’emploi

Au-dela de la recommandation du CEREMA de ne pas implanter de feux en zones 30, il est clairement
établi que leur présence en zone de circulation apaisée est globalement contreproductive :

* Accélération d’'une partie des véhicules a I'approche de la
signalisation tricolore, afin d’éviter le feu rouge.

* Feu rouge assimilé par les piétons et les cyclistes a une forte
contrainte, avec selon les configurations et horaires, un taux
de transgression de la regle tres élevé.

* Selon les contextes, une insécurité routiere plus forte, causée
par ces dysfonctionnements.

* Insécurité encore plus forte, en présence de feux sur appels,
rarement réglés pour retenir un piéton dans un délai
raisonnable.




Objectifs et freins

Des objectifs :

Des écueils potentiels de la démarche :

Favoriser une traversée plus réguliere et aisée des piétons

Tout en contribuant a apaiser les vitesses sur de nombreux axes

Accompagner les pratiques existantes des cyclistes

Favoriser selon le contexte la régularité des lignes de bus

Fluidifier le trafic en pointe, crédibiliser la circulation en heures creuses

Réduire les nuisances liées a des comportements « nerveux » ou transgressifs des automobilistes
(bruit, pollution...)

Les personnes déficientes visuelles (feux sonores)

Le STRMTG (trams)

Les usagers vulnérables (personnes agées, enfants...)
Les parents d’éleves

Dans certains territoires, une vision de la sécurité trop
« routiere ».

Et le trop faible respect du piéton qui manifeste l'intention
de traverser.




Des freins et des idées recues a dépasser

APPUYEZ
SUR LE
BOUTON
POUR
PASSER *

— N

ET SILE
PASSAGE AUX
INTERSECTIONS
ETAIT PENSE
POUR LES

PIETONS ET PAS |

POUR LES
VOITURES?

APPUYEZ
SUR LE
BOUTON
POUR
PASSER

28



Le recours aux feux tricolores dans les grandes )«

agglomérations (données CEREMA)

Grenoble Métropole :

Paris

Lyon Métropole
Haut-de-Seine
Seine-Saint-Denis
Val-de-Marne

Marseille Métropole
Bordeaux Métropole

Lille Métropole

Toulouse Métropole
Strasbourg Euro Métropole

572
Nb

équipements
1730
1600
1450
1250
1100
1025
930
900
600
550

450 000
Nb %o

habitants

2 250 000
1325 000
1 586 000
1540 000
1342 000
1 046 000

737 500
1120 000

725 100

473 400

1,27

0,78
1,21
0,91
0,31
0,82
0,98
1,26
0,80
0,83
1,16

GRENOBLE=ALPES

(METROPOT F I
[METROPOLE]

Nantes Métropole : 0,57

Rennes :

Montpellier :

0,49,
0,85

29



Des nouveaux outils a disposition a tester puis a déployer

Les feux « rouge » R24/R25 pour
« stopper » les véhicules et les
piétons uniqguement en présence
de TC en site propre.

Le passage piéton spécifique (PPS)
ou feu intelligent, qui se déclenche
gu’en présence du piéton

Le cédez-le-passage cycliste, qui
permet dans certains carrefours
gérés par des feux, d’autoriser un
ou des mouvements aux cyclistes

30


http://avenir2roueschalons.free.fr/IMG/jpg/illustration_2.jpg

Une méthodologie (en cours de construction)

 Remonter des communes (lien avec le PC feux Métropolitain)
o Feux a supprimer (dont répétiteur)
o Dysfonctionnement
o Optimisation/diminution des phases

* Protocole pour la mise en ceuvre d’un test de suppression

Exemple de criteres de sélection pour tester des carrefours a feux a supprimer

* Projet d’espaces publics majeurs pouvant remettre en question le mode de gestion du
carrefour

 Matériel ancien a renouveler

» Carrefour ne gérant aucun axe a 50 km/h

* Pas d’enjeux de régulation/contention de trafic, ni d’'impact sur les transports collectifs

* Pratiques modes actifs transgressives fortes et percues comme non dangereuses

* Points noirs d’accidentologie

31



Des évolutions de la réglementation
pour faciliter la généralisation de la ville a 30km/h

En zone 30 :

affirmer le statut du piéton « prioritaire »

donner la méme priorité au cycliste qu'au piéton, vis-a-vis des veéhicules, dans le
cadre d’une traversée de chaussée contigle a un passage piéton

Développer le contréle automatisé des vitesses en
zone agglomerée (radar)

Officialiser le marquage 50 au sol, en alternative
possible au panneau dans le cas de la zone 30
genéraliséee

32



Des modifications du code de la route
a faire évoluer en code de la rue

Un panneau pour la chaussée a voie centrale banaliséee « chaucidou »
Un panneau pour la rue a priorité veélo ou « vélorue »
Un statut pour le trottoir (définition et usages)

Un statut aux engins de déplacements personnels (assistés ou non) et
leur conditions de circulation sur I'espace public

L'autorisation de rouler a 2 cyclistes de front sur la chaussée en zone
de circulation apaisée

33



Merci de votre attention !
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