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|. Déeclinaison concrete de
|la hierarchisation de la
trame viaire

Colloque VSA - CERTU - 16 octobre 2013



VSA : traduction d’un nouveau partage
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Il. Exemple urbain de VSA
tournée vers les TC &
modes actifs

Colloque VSA - CERTU - 16 octobre 2013



L'exemple d’une voie structurante nord — sud,
exemple rouennais




L'exemple d’une voie structurante nord — sud,
exemple rouennais

13 000 véhlj.

15 000 véhlj.
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1. Exemple periurbain de
VSA intégrant VL/PL,
TCD & TCU, P+R &

covoiturage

Colloque VSA - CERTU - 16 octobre 2013



L'exemple nantais « VSA » a 'offre multimodale sans
perturbation a I’écoulement du trafic

Accessiblilite transports :
Quelle vision a I'’échéance de 2015 ?

ND des
Landes

38 000
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L'exemple nantais « VSA » a 'offre multimodale sans
perturbation a I’écoulement du trafic

Accessiblilite transports :
Quelle vision a I'échéance de 2015 ?

Grandchamps
des Fontaines




Ligne THNS Lila Premier et offre / services multimodaux :

_____

RD26 & 537

Iltinéraire :

RD/RN137/blvd
Schuman, rue
Bellamy

Complémentarité:

Couplage TCD aux
TCU (bus et tram)
+ P+R

+ Covoiturage

+ cycle*

+ TCSP*

*sur certaines portions



Un Plan de modération des vitesses généralisé sur
I’'agglomération nantaise (source: SCoT, mars 2013)

=== 90 km/h et +
== 70 km/h

50 km/h

30 km/h



Un Plan de modération des vitesses généralisé sur
I’'agglomération nantaise (source: SCoT, mars 2013)

=== 90 km/h et +
== 70 km/h
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Ligne THNS Lila Premier



VSA : synthese et enjeux pour les départements

- Complementarités tres fortes dans le traitement de la
voie, mais aussi dans l’approche urbanistique entre
plusieurs concepteurs & plusieurs gestionnaires de
|’infrastructure :

« Obtenir des opérations intégrees de part en part, sans rupture
brutale entre différents milieux.

* Traduire positivement les restrictions de vitesse urbaines.
 Analyser les reports de trafic dans leur globalite (le cas écheant)

« La complémentarité est aussi fondamentale entre AOT,
ce qui amene a rapprocher « infra » et « déplacements
multimodaux » / « routes - transports et services a
’usager ».




VSA : synthese et enjeux pour les départements

« Les TC, mobilites partagees et modes actifs sont autant
de composantes a considérer dans les calculs
d’optimisation.

« NOTA: Developper encore le service a [’usager, par une
gestion dynamique des trafics, interopérable et
« communicante », couplant les différents gestionnaires
de voieries (projet GERICAULT a Rouen) et les différentes

AQT.

* Vers un affichage dynamique des offres / modes, de
facon competitive, couplant trafic VL, TC, mobilitées
partagees et modes actifs?




NOUS VOUS REMERCIONS DE VOTRE ATTENTION
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