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Plan de la présentation

I. L’¢volution des enjeux liés a la mobilité et des
dispositifs de covoiturage

II. Covoit’ici : le covoiturage s’integre dans la
planification des transports collectifs



Plusieurs générations de covoiturage

Le covoiturage : des sens différents en fonction de I’évolutions des enjeux relatifs a la mobilité

e 1% génération : Pautomobile en rareté
Covoiturage se nourrit de enjeu de 'acces a la mobilité automobile



lére génération : Pautomobile en rareté
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bénévole, hors des réglementations sur les transports et des
préoccupations des pouvoirs publics
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Plusieurs générations de covoiturage

Le covoiturage : des sens différents en fonction de I’évolutions des enjeux relatifs a la mobilité

o 2% génération : Pautomobile en excés
Covoiturage se nourrit de la lutte contre les externalités négatives de la mobilité automobile (congestion,
pollution, socio-économique)



o 2%me oénération : ’automobile en exces et ’émergence du covoiturage comme objet d’action publique
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L’action publique face au covoiturage

Ouverture d’un march¢ du Réle limité des pouvoirs publics :

covoiturage Business-to-Business Régulation pratique covoiturage sauvage, animation

o et mise en cohérence territoriale des initiatives PDE
Multiplication des plateformes de

covoiturage planifié



Le covoiturage planifié : une solution adaptée pour une faible part de marché des
déplacements courte-distance




Plusieurs générations de covoiturage

Le covoiturage : des sens différents en fonction de I’évolutions des enjeux relatifs a la mobilité

e 3m¢ oénération : ’automobile en ressource
Emergence de ’économie de la « plateforme» =» Les places disponibles percues comme des ressources
inexploitées, des actifs « sous-utilisés », des places voyageurs-kilométres disponibles sur lesquelles il est
stratégique de mettre la main. Celui qui parviendrait serait alors en mesure de proposer une offre de

déplacement sur des trajets sur lesquels aucun opérateur de transport traditionnel n’est en mesure de se
positionner de manicre rentable.



Le covoiturage dynamique : un dispositif complémentaire aux transport
en commun

1- Visualisation trajets 2- Demande 3 - Evaluation

Q0 WML 254

Concept : T i S Félicitations!

Vous avez terminé votre trajet avec

Mathieu M.

e Utlisation des nouveaux outils de communication : L 8 e =
(Smartphone + GPS)

* Une mise en relation qui s’effectue le plus possible en temps
réel.

* Pas d’équipage constant =» retour a la plateforme =»
B2C + reporting

Marché :
* Envisagé comme une pratique occasionnelle, le ':‘E#C\QM;'A"

covoiturage fait partie de I'éventail des offres de transports
en commun a disposition

&)Sharette

En partenariat avec la RATP

e Fonctionne si solution alternative existe

* Usagers visés : piétons et usagers des TC
Source : www.Sharette.fr




La troisicme génération du covoiturage

1¢r¢ génération
Motorisés/non
motorisés

2¢me génération 3¢me génération
Congestion Offre de transport




La troisieme génération du covoiturage 1] fant que le systéme existant s essonffle »

pour que le nonvean ait une chance »

(Foray, 2001).

* Entre constat et discours : la remise en cause des TC dans les espaces peu denses

O Recule de 15% a 11% de la part modale des TC entre 1998 et 2010 en France (DARES,
2015) malgré une amélioration sensible de l'offre

O Résultats politiques de P’amélioration de Poffre et de report modal mitigés
(Transport NCP, 2011)

O Remise en cause du mode¢le d’organisation des TC basé sur logique de couverture
fine du territoire (IAU, 2015 ; MEDDE, 2016)

O Reforme territorial (fusion des EPCI, suppression des PTU)



Une solution encore incertaine

Source :Citygoo.fr

* Une masse d’utilisateurs insuffisante pour atteindre un équilibre entre

Poffre et la demande — szwilarité lancement Uber P

* Un tendance a aller vers du salariat déguisé —

Source : google image
* Rémunération des conducteurs élevée (Uberpop, Heetch, iy

gy o

Citygoo) =» induction de déplacements ?




Covoiturage spontané : ’Auto-stop organisé (RezoPouce)
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L’expérimentation Covoit’ici, Lorsque le covoiturage s’integre dans la planification des

transports

1 — les piétons souhaitant étre “covoiturés” s’identifient, alimentent leur

compte si besoin et indiquent leur destination sur une borne.

sens du

trafic
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2 — la destination est affichée en amont de la

route, sur un panneau a message variable afin que
les conducteurs puissent étre informé(s) des/de la
demande(s) et choisit de prendre le/la
demandeur/euse.
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Flux heure de pointe matin sens O-E
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Les perspectives offertes par ces dispositifs

* Hypotheses

0

0
0
o

Favorise la reprise en main par les acteurs territoriaux de ce mode de déplacement
Le covoiturage integre le plan et devient un outil d’aménagement du territoire
Aboutir a la reconfiguration des systémes de mobilité

Amorce une potentielle transition vers de nouvelles formes de services publics,
ou l'usager ne consomme plus un service produit par la puissance publique, mais
participe directement a sa production.



Territorialisation du dispositif : L’intérét du réseau pour ’appropriation du dispositif

* L’existence, méme virtuelle, de ces stations et de ces trajets réalisables, permet aux acteurs de penser des usages
possibles du dispositif, et de les orienter pour répondre a des besoins des usagers non pourvus par le systéme de
mobilité existant et ainsi de répondre a des enjeux (de service public) sur leur territoire
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Premiers retours sur ’expérimentation

___________ Horaires
- Etat du trafic Météo _7h 530 20
1 000 Inscrits -
trafic faible : TAM 9 mns Beau temps : TAM 14 mns 930-11h30 2
trafic eleve : TAM 22 mns Mauvais temps : TAM 20 mns 11n30-14h 20
3 000 km |:?arcourus : pPs: 14h-16h30 16,5
en covoiturage 16h30-21h 15

* Exemple de stations

Oinville — Meulan/Hardricourt :
e  QOinville vers Hardricourt : TAM 7 mns
e Hardricourt vers Oinville : TAM 25 mns

Les Mureaux :
* Les Mureaux — Oinville : TAM 25 minutes (premier bus
10h55 ; 1h de trajet)
* Enjeu du reporting
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