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Différences de sexe dans
I’accidentologie routiere




Statistiques

Les hommes représentent 73% des tués dans les

accidents de la route ovs 2 27,6 “ et 10,4 ®pour
100 000 habitants

*Dans toutes les régions de I'OMS, quel que soit
le niveau de revenu

*A travers tous les groupes d’ages

*En relation avec |'exposition et les
comportements a risque accidentel



Différence dans I’exposition?

* “Hypothese de la
convergence”:

* Sexratiode 4,5 dans
les années 1950, mais
toujours de 3 dans les
années 1990...

* Différence dans
I’exposition mais aussi
dans la prise de risque
volontaire




Plus de risques chez les hommes.=

* “Les hommes sont plus susceptibles de prendre desrisques
que |€S femmES” (Byrnes et al., 1999)

* Des l'enfance... iieretal 1908)



Plus de conformité chez les
femmes

Chez les conducteurs:

Dées I'enfance:



Explications classiques

Production
d’androgenes

® Plus de testostérones

: 2

Recherche de sensation

Prise de risque

‘. Augmenter
I’attractivité des
partenaires potentielles

®: protection de la
descendance

Prise de risque
Agressivité
Infidélité

Environnement social?



Explications psychosociales

* RoOles et stéréotypes de sexe

* Socialisation difféerenciée



Effet des stéréotypes de sexe da

I’espace routier

La prise de risque est un stéréotype masculin

* La masculinité entraine la prise de risque :

* La féminité affecte la représentation des regles :

* La masculinite et la féminité sont davantage prédictrices des comportements a
risques que le sexe biologique (Granig, 2009, 2010; Raithel, 2003)

* Concernant la conduite:

* Stéreotypes utilisés dans les recherches (veung et ar, 2008, Félonneau et al,, 2011) Mais leur
contenu n’est pas étudié...



Contenu des stereotypes de St
associés a la conduite

Pour déterminer les stéréotypes :
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Analyse qualitative

* Classification thématiques des contenus. Valeur du discours
conservés (bon-mauvais, fort-faible,...). 4 thématiques
générales :

* Lesréponses sont recodées selon les thématiques :

* Pour chaque individu interroge, codage de toutes les réponses
données:



* tde Student sur échantillons indépendants pour chaque item ayant une fréquence
> .08 dans au moins un groupe (fréguence) (*p<.05, **p<.01, ***p<.001)

Conduite imprudente (.85)
PR P
Transgression (1'20) Haute fréguence d’accidents™** (.28)
Vitesse élevée*** (.55)

Alcool, drogues*** (.25) Conf ité*** (.60)
ontormite .

. Vitesse faible*** (.33)
%k %k %k
Conduite |mpruq|ente (1.18) pas d’alcool, pas de drogues*** (.13)
Agressivité *** (.42)

f' Conduite prudente *** (.49) @
@ Bon conducteur* (.20) Basse fréquence d’accidents*** (.09)

Consistance identitaire *** (.33) Mauvais conducteur®*** (.47)
Forte attraction pour la conduite *** (.15) Manque de controle du véhicule *** (.08)
Valorisation de soi a travers la conduite*** (.11)
Conduite comme activité masculine * (.07 . . .
(07) Inconsistance identitaire®*** (.26)
Conduite comme activité pas féminine ***
(.09)

Femme = homme** (.17)



Iaes stéréotypes de sexe associées a la conduite existent, des’age
ell ans

Conséquences sur 'apprentissage de la conduite

Consequences sur la socialisation differenciée et I'éducation au
risque

Conséquences sur les différences de sexe dans I'accidentologie
routiere



Recommandations pour |'action

A court terme: une éducation plus différenciée au risque
*Utiliser les arguments prévalant dans I’éducation des filles

*Chercher d’autres terrains de « virilisation »

A long terme: une éducation moins différenciée au risque
*simple...

* mais tres complexe...
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Texte de développement

* Texte avec une dot
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