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Le velo en ville : une pratique
qui se developpe, des freins a
desserrer
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L es « territoires » du vélo

* Pourquoi de telles disparites ?

Part modale du vélo dans quelques agglomérations frangaises
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Un tres fort potentiel de report
modal

* Deux tiers des déplacements effectues en
milieu urbain font moins de 3 kilometres

*60 % des deplacements compris entre 1 et
3km sont realises en voiture
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Un tres fort potentiel de report
modal

* Deux tiers des déplacements effectues en
milieu urbain font moins de 3 kilometres

*60 % des deplacements compris entre 1 et
3km sont realises en voiture

Oui, mais...
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Certains déplacements < 3km font
partie de boucles incluant un trajet
plus long....

Domicile Travail
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Domicile

Trajet (jugé) infaisable en vélo
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La boucle de déplacements, frein
au report modal ?

Et si on utilisait
le vélo ?

Marc Eloy
lvan Derre

Juillet 2014 Paris peut-elle devenir comme Copenhague une capitale symbole du dl:aplacement
en velo ? Le developpement du Velib', la mise en place de voies adaptees, les ac-
tions du plan de déplacement urbain ceuvrent en ce sens. Quel est le réel potentiel
de report modal vers le vélo ? Cette étude apporte un éclairage & cette question.

Le vélo, un mode de transport en forte évolution, mais qui reste toujours marginal.

En 2010, les franciliens effectuaient 652 000 déplacements quotidiens & vélo : 95 % d'entra
eux en zone dense dont 40 % dans Paris intra-muros. Entre 2001 et 2010 lusage du vélo a
doublé. Pour moitié, I'accroissement est di a l'arivée du vélo en libre service, qui donne uns
visibilité accrue & ce mode de transport en ville.

Le vélo posséde de nombreux atouts. Cutre ses vertus écologiques, la pratique du vélo pré-
sente des aspects bénéfiques pour la santé des personnes en réduisant les risques de déve-
lopper des maladies cardio-vasculaires et en Juttant contre le surpoids®. Mais surtout, il consti-
tue un mode de déplacement efficace en ville puisque a Paris, |a vitesse moyenne d'un dépla-
cement effectué & vélo s'éléve & 6,8° km/h pour 8,1 km/h en voiture.

Malgre la nette progression de I'usage du vélo, ce mode reste encore marginal puisqu'il ne re-
présente que 1,6 % des déplacements effectués en lle-de-France. Ce taux, comparable & celui
du Grand Londres®, est bien inférieur aux 13% de part modale du Land de Berlin®. Encore peu
utilisé, le vélo présente un potentiel de développement important en lle-de-France qu'il importe
d'évaluer.

Quelle part des déplacements actuellement réalisés en modes motorisés serait-elle
transférable au vélo ?

Si le vélo ne peut se substituer totalement aux autres modes de transport, il est adapte aux dé-
placements de moyenne portée. En moyenne, la longueur d'un déplacement & vélo en lle-de-
France est de 2,1 km et la médiane s'établit & 1,8 km. Des analyses de la longueur d'un dépla-
cement, ainsi que de ses motifs permettent dans une premiére approche d'évaluer le nombre
de déplacements motorisés transférables vers le vélo.

1 Les avamtages sanitaires de ia pratigue du véla dans le cadre des déplacements domicile-travail, rapport du
comité de Coordination Interminisiérielle pour le Développement et I'Usage du Wélo décembre 2013

2 Les vitesses en welo et voiture sont calculées a partir d’'une portée, c'est-a-dire une distance & vol d'oiseau.

3 Travel in Londor, Report 3. Transport for London 2010

4 Sradtemwickiungsplan Verkehr Beriin.(Données 2008).



Quel potentiel en tenant compte de
la boucle de déplacement et des
déplacements 7

e Par an, en ile-de-France, 8,4 millions de déplacements
entre 1 et Skm
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Quel potentiel en tenant compte de
la boucle de déplacement et des
déplacements 7

e Par an, en ile-de-France, 8,4 millions de déplacements
entre 1 et Skm

e En retranchant les déplacements « avec
accompagnement » et les déplacements appartenant a des
boucles jugées « vélo non compatibles », 5,2 millions de
déplacements restent transférables au velo, soit une part
modale de 14 % pour le vélo en Ile-de-France. .
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Part modale du velo suivant les
distances parcourues
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Quels freins ? Quels leviers ?

Strasbourg, 16 octobre 2014
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Frein n°1 : inadaptation de |I'espace
public a la pratique des modes actifs

Voici des mesures qui pourraient étre menées pour favoriser l'utilisation
du vélo. Pour chacune d’'elles, pouvez-vous me dire si c'est une idée...

Beneficier d'une aide publique pour acquérir un VAE

e . 19,8% 2,
(Vélo a assistance électrique)

Imposer aux employeurs de prévoir un garage a velo

Amenager systéematiquement des garages a velo surs
et accessibles dans les immeubles

Multiplier le nombre d'itinéraires cyclables

0% 10% 20% 30% 40% 50% o0% 70% B80% 90% 100

Disposer de stationnements surs et abrités dans les
gares

Source : club des villes et
territoires cyclables

‘ B trés bonne M plutdtbonne ™ plutdt mauvaise ™ trés mauvaise ‘



Ameéliorer |la securite percue et la
performance du réseau




Ameéliorer |la securite percue et la
performance du réseau




Frein n°1 : inadaptation de I'espace
public a la pratique des modes actifs

Accéeélerer le
développement des modes
actifs en modeérant la
circulation automobile

18
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Lien entre lineaire de zone de circulation
apaisee par habitant et part modale velo
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Modérer la circulation motorisee par la
hierarchisation du réeseau
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Modeérer la circulation motorisee en
travaillant sur le stationnement

les rapports
d’etude

Certy

Contraintes de stationnement
et pratiques modales

Methodolooe ef etude des cag

Territoires fortement contraints sur
le stationnement motoris€é = une
pratique des modes actifs qui
augmente de 20 a 34 %
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Frein n®°3 : la peur du vol

e Une offre de stationnement adaptéee

T

Strasbourg, 16 octobre 2014

e Courte durée
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Frein n®°3 : la peur du vol

e Une offre de stationnement adaptéee

TRNABATA
*lace Saint Nizier

6~3/12

|  Parcs de

" stationnement
pour
equipements
publics

il ,_, 23



Frein n®°3 : la peur du vol

e Stationnement aux abords des pdles d’échange
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Frein n®°3 : la peur du vol

e Promouvoir des antivols efficaces

FUB

(g

CYoirny

le vélo au quotidien  Fédération francaise des Usagers de la Bicydette

Accueil

Actualités

La FUB

Dossiers

Conseils pratiques
Veélocité

Services ! boutique,
BICYCODE®, espace

adhérents

English section

1 timere O r~roalm

Wols Etes ol Accueil » Actualités » Actions de la FUB et de ses associations

>> Tests d’antivols FUB 2013 / 2014

13 juin 2013

Chaque année, la FUB confie a REVYY
{(Valence), l'une de ses associations [l;
membres, la charge d'effectuer des tests sur

les antivols du commerce, en vue de mettre

en évidence ceux qui présentent un niveau de protection
satisfaisant, et inversement de pointer ceux qui sont notablement
insuffisants. Elle classe les antivols en deux niveaux d’homologation
distincts.

Deux niveaux d’homologation

L5 S | Leniveau « 1 roue »




Frein n®°3 : la peur du vol

 Marquage des velos

connect

Le marquage des vélos

=015

N compte

Infos ~ Le BICYCODEE ~ Vélo marqué ~ Tests antivols ~ Opérateurs BICYCODEE ~ Forces de l'ordre -

Accueil 1o Le BICYCODER | Q0 faire marguer son vélo 7

B Imprimer

Recherche... Q Ou faire marquer son vélo ?

LE BICYCODE®E

Qu'estce gue c'est ?

La carte interactive ci-dessous wvous permet de trouver facilerment un opérateur de marguage
BICYCODE® proche de chez vous, avec ses coordonnées,

Pour connaitre les jours, heures d'ouverture et les tarifs du marquage dun
opérateur, veuillez prendre directernent contact auprés de lui.

Sl n'y a pas de téléphone indiqué, c'est que le service de marquage n'est proposé gue

ponctuellernent. Consultez le site web de l'opérateur le cas échéant ou rendez-vous sur place directerment.

Pnurquoi " Trier par | - |
Comment 7 RETBa= .
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Frein n®°3 : la peur du vol

* \/ers un objet velo banallse ?

B

REVPARKERING




Frein N°4 : |a méconnaissance du bilan
sanitaire positif du véelo

« Communiquer sur les bénéfices individuels

GRANDLYON

MANGERBOUGER LE MAG’

PROGRAMME NATIONAL MUTRITION SANTE

E TENDAMCES DE SAISON MODE DE VIE VIE PRATIQUE PETITS BUDGETS m

I—) Aucueil [ bode de vie f Tous en selle !

B TOUS EN SELLE'!

-al A+ | B imprimer | Parager

/OU

prévient des maladies

cardlo-vasculalres
28

Chaque jour en France, 2 milliens de cyclistes utilisent leur vélo. Pour aller au travail,
faire ses courses ou tout simplement se balader, il suffit d’enfourcher son vélo pour
bouger pratique et facile. Et si on s’y (rejmettait #

™) Fédération Francaise

O www.grand-lyon.com . de Cardiologie




Communiquer et inciter pour convaincre

e |nciter financierement

Indemnité kilométrique vélo |
Les enjeux, les impacts




Communiquer et inciter pour convaincre

e des élus a vélo




Communiquer et inciter pour convaincre

Abords du parlement
Danois : 63 % des
parlementaires utilisent le
_. vélo quotidiennement pour
INNEZEL  venir au parlement

....... g
] x,
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Quelle place pour le vélo en
France dans les dix
prochaines annees 7
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Merci

Thomas Jouannot
Thomas.jouannot@cerema.fr

Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et 'aménagement - www.cerema.fr
Direction technique Territoires et ville - 2 rue Antoine Charial - 69426 LYON cedex 03 - Tél. : +33 (0)4 72 74 58 00
Siege social : Cité des mobilités - 25 avenue Frangois Mitterrand - 69674 BRON cedex - Tél. : +33 (0)4 72 14 30 30



	Diapo 1
	Diapo 2
	Diapo 3
	Diapo 4
	Diapo 5
	Diapo 6
	Diapo 7
	Diapo 8
	Diapo 9
	Diapo 10
	Diapo 11
	Diapo 12
	Diapo 13
	Diapo 14
	Diapo 15
	Diapo 16
	Diapo 17
	Diapo 18
	Diapo 19
	Diapo 20
	Diapo 21
	Diapo 22
	Diapo 23
	Diapo 24
	Diapo 25
	Diapo 26
	Diapo 27
	Diapo 28
	Diapo 29
	Diapo 30
	Diapo 31
	Diapo 32
	Diapo 33
	Diapo 34

