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Augmantation

Unies a officiellement proclamé pina s
une Décennie d'action pour la . W/
securité routiere 2011-2020 en X

mars 2010. i

5 millions de vies sauvees

* Les rapports de 'OMS seront
utilisés comme un outil de suivi de

Mombre de dé&cés (Millio ns)

|a Décennle 0 IRéductiun
. s \ ' révue avec
+ L'OMS participera ala " ”J
coordination des efforts mondiaux
pendant toute |a Décennie et u oM W2 W3 B WS W6 W7 W M9 AN

suivra les progres accomplis o




N CONTRIBUTION DE L'OMS A LA DECENNIE @

World Health

Oryanization D’ACTION POUR LA SECURITE ROUTIERE
2011-2020
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* Coordonner les activités mondiales

* Suivre les progres au moyen des rapports de situation dans
le monde

* Soutenir les programmes de sécurité routiere dans les pays

* Aider a améliorer les services d'urgence

* Renforcer les capacités

* Soutenir les organisations non gouvernementales

* Coordonnateurs mondiaux et régionaux de 'OMS pour la
Décgnnie
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mggggn RAPPORTS DE SITUATION SUR LA SECURITE ¢
ROUTIERE DANS LE MONDE
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* Rapport de situation sur la sécurité routiere dans le
monde "Il est temps d'agir" (Publie en 2009).

* Rapport de situation sur la sécurite routiere dans le
monde "Soutenir une decennie d'action” (Publié en

2013)

* Rapport de situation sur la securite routiere dans le
monde "Examen a mi-parcours" (Sera publié en
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* Un niveau trés éleve de participation des pays (182 pays
- 98.6% population)

* Collaboration intersectorielle tres renforcée

* Participation de plusieurs domaines dans la collecte de
donneées (Législation, infrastructures, Véhicules...)

* Estimation du nombre de déces par un modele
statistique
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%52 PRINCIPAUX MESSAGES W

* 88 pays ont reduit le nombre de tues sur leurs routes
mais le nombre de déces sur les routes du monde
entier reste tres élevé (1.24 million).

* Seulement 28 pays (7% de la population mondiale)
disposent de lois qui couvrent les 5 facteurs de
risques.
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* 50% des tues sur les routes sont des pietons, des
cyclistes et des motocyclistes.
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CERTAINS PAYS FONT DES PROGRES, MAIS LE TAUX
DE MORTALITE ROUTIERE DEMEURE TROP ELEVE A
1,24 MILLIONS PAR AN

Countries with increasing Countries with decreasing
numbers of deaths numbers of deaths

Low-income

Middle-income

High-income

60 40 20 0 20 40 60

Number of countries
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REPARTITION DES DECES DUS AUX ACCIDENTS DE LA ROUTE PAR
TYPE D'USAGER ET PAR REGION DE L'OMS
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MONDE

Meéditerranée
Europe orientale

Asie du . oo
ts
Sud-Est ccupants du véhicule

d B Deux ou trois-roues
e & moteur

Cyclistes
3% M Piétons
W Autre

-

36 %

Ameérigues o

% Pacifique
Afrique occidental
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Taux de mortalité par accidents de la route
pour 100 000 habitants
[8)]

LES PAYS A REVENU INTERMEDIAIRE ONT LE TAUX DE e
MORTALITE PAR ACCIDENTS DE LA ROUTE LE PLUS ELEVE

20.2 Déces_AR_2000 Déces_AR_2011
=By
11% 1%
m 2000
2011

Intermédia Intermédia
ire ire
75% 81%

11}

Faible Intermédiaire
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lollfl%  DISTRIBUTION DES TUES PAR GROUPE D'AGE DANS LES e
"PRE".
s
0
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20 | Femme
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10 |
5 |
o . - . . . . |

0-59 mois 5-14 ans 15-29 ans 30-49 ans 50-59 ans 60+ ans
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widratn — Distribution de tués sur les routes K.
par sexe et groupes d'ages
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Sur 20 mHomme
des tueés sur les routes s Femme
sont des hommes m Deux
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0-59 mois 5-14ans 1529ans 30-49ans 50-59ans 60+ ans
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5 EXEMPLE DU JAPON

% déceés par groupe d'age
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“Year old Tatal Male Female 0 H
e " S YoProp_Population 2009
5-5 63 39 24 } 2%

10-14 32 19 13

15-19 314 240 74

2024 361 302 55

25-29 224 186 38

30-34 220 189 31 65+

35-39 275 236 43 22%

4044 275 233 42

45-49 273 224 45

50-54 337 273 59

EE-50 466 349 117

f0-64 610 447 172

65—69 676 448 228 T

T0-74 772 477 295

75-74 537 556 376

BO-B4 783 432 351 — 52%

85-89 428 226 202 15-64
50-94 177 85 92 64%
G550 21 12 5

100and above~ - - -

lnclear a 8-

Total Fa0s 5010 22995
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LA PROBABILITE DE MOURIR DANS UN ACCIDENT DE LA
ROUTE DEPEND DU LIEU D'HABITATION
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LA PROBABILITE DE MOURIR DANS UN ACCIDENT DE LA
ROUTE DEPEND DU LIEU D'HABITATION

23 pays ont un
taux superieur
. a10.3
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LA PROBABILITE DE MOURJR DANS UN ACCIDENT DE LA

ROUTE DEPEND DU LIEU D’ HABITATI
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DE NOUVELLES LOIS SUR LA SECURITE ROUTIERE ONT ETE ADOPTEES DANS
35 PAYS, MAIS SEULEMENT 7 % DE LA POPULATION MONDIALE EST
COUVERTE PAR UNE LEGISLATION GLOBALE.

l{LL(@\
&)
=z
A
-
5
ﬂ?mﬁg’

90
@ 80 2008
5 m 2011
= 70
=
S 60
B e
a2 50
o DA (NN 000 —
<%
£ ap
m ..............................................
—_
= 30
m .....................................................................................................................
j=
S 20
55 .....................................................................................................................
-
R N N .
0 =
Vitesse Conduite en Port de la Dispositifs de  Tous facteurs
etat d'ébrigte casque ceinture de securité pour de risques

securité enfants confondus
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LES LEGISLATIONS GLOBALES @

Seuls 59 pays ont imposé une vitesse limitée a 50km/h dans les
agglomérations et autorisent les autorités locales a réduire la
vitesse

89 pays se sont dotés d'une législation globale sur la conduite en
état d'ivresse.

90 pays disposent d'une legislation complete sur le port du casque
et d'une norme sur les casques

111 pays disposent d’'une Iégislation complete sur le port obligatoire
de la ceinture de sécurité pour
tous les occupants du veéhicule.

87 pays se sont dotés d'une législation imposant l'installation de
dispositifs de sécurité pour enfants.
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BONNE APPLICATION DE LEURS LOIS

Pays qui qualifient de bonne leur application des lois
|
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Dispositifs de sécurité pour enfants

Ceinture de sécurité

Casque pour motocyclettes

Conduite en état d'ivresse

Vitesse dans les villes
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PLUPART DES PAYS RESTE PAUVRE

* La plupart des pays (71%) s'appuient seulement sur les
systemes de données de la police, 17% combinent des bases
de données. 50% des pays utilisent une définition de 30 jours.

 Seuls 104 pays ont rapporté des données robustes (en terme
de couverture et d'exhaustivite).

 Pour 78 pays on a estime le nombre de déces a l'aide d'un
modele statistique
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» Manque de donnees par groupe d'age
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CONCLUSIONSET )
RECOMMANDATIONS

Le rythme du changement |égislatif est trop lent: il faut accroitre
'adoption de lois exhaustives. Selon les recommandations de
'AGNU, 50% des pays doivent avoir des lois sur la sécurité routiere
pour les 5 facteurs de risque en 2020.

La mise en application des lois sur la sécurité routiere est essentielle
pour le succes et devrait étre associée a la sensibilisation du public.

La réduction des deces liés a la route nécessite de prendre en
considération ses usagers les plus vulnérables.




RN

Organisation
mondiale de la Santé




Mercredi soir, a la rue de Lyon, un violent accident de la route a provoque la
mort d'un pieton et blesse quatre autres personnes.

Planéte Charmilles

deux piétons. Le choc est terrible. Un piéton es

blessé et 3 autres personnes sont blesse
Olivier Vogelsang / Tribune de Genéve
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