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O 1 Introduction

Les progres en matiere de sécurité
routiere sont importants

e Néanmoins, 90% des accidents restent
dus aux facteurs humains

Maombre de fuss sur les routes (dans les 30 jours suivant 'accident)
Nombre de milliards de kilomélres parcourus sur les routes de France
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02 Introduction

Parmi ces causes d’accident, on retrouve :
e |alcool

e La distraction

e La vitesse excessive

e Les distances de sécurité non respectées
e La conduite sous influence ...

Réduire I'influence de ces facteurs humains
pourrait donc améliorer la sécurité !




03 La technologie et la sécurité passive

’'évolution des véhicules sauvent des vies 1

e En matiere de sécurité passive, les progres
sont fulgurants (souvent invisibles et pas
assez connus).

IIHS

Insurance Institute for
Highway Safety




04 La technologie et la sécurité active

Les ADAS ont déja des effets spectaculaires,
voyez plutot cette vidéo avec un véhicule
equipé d’un dispositif de freinage
automatique et l'autre pas.




05 La technologie et la sécurité active

La technologie peut jouer un role significatif
avec des applications telles que :

e Llinternet des objets (1dO)
e Llintelligence artificielle (l1A)




L'Internet des objets (1dO)

C’est la montre connectée qui informe la
voiture des parametres vitaux du
conducteur.

e (C’estla voiture connectée a des bases de
données qui génere toutes sortes de
données.

e (C’est un changement rapide et la voie
.t vers de grandes évolutions et de
%lﬁr et des

e % nouveaux services.
peie



O7

e (C’estlavoie vers le développement de
nouveaux modeles d’affaires.

* Vers un modele basé sur I'lachat d’'un
package de mobilité (multimodal) plut6ot
que sur la propriété d’un véhicule.

e Concept du « Mobility as a Service »
Du « ownership -> usership »




L a voiture connectee

e Lastandardisation des systemes de
sécurité et leur réponse homogene vont
devenir essentielles pour en garantir
I'efficacité et le bon usage.

 |lyaunpoint de législation par rapport a
I'interface homme-machine et au
comportement des systemes.
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La voiture communiguante

e (C’estun projet qui ne date pas d’hier !




10 La voiture connectée

LU'eCall va accélérer 'émergenc
des voitures connectées

e (C’est demain... et une grande avancée

e (C’est aussi la voie vers la conduite
coopérative basée sur la communication
V2X

Imagine living in a world where
cars could talk




1 1 Les voitures qui communiquent V2X

Ces voitures disposeront d’'une image
complete de leur environnement au-dela
de leur champ de vision.

LIPPERY ROAD ALERT

Part of Gonnecied Safety -




12 Notion de E-horizon

En plus de la vue
développée sur base
des capteurs, la
communication V2X
permettra de
développer une
cartographie complete
de I'environnement du
véhicule sur une
distance d’un
kilometre.




Informatization

Automation of

of traffic

the vehicle

13

La conduite coopérative

Ces véhicules instrumentés et
communiquant ouvrent |a voie
de la conduite coopérative.

static navigation real-time navigation

speed advice

lane guidance

= Connected

headway advice

- Cooperative — Automated

full automation

driver
assistence

partial
automation

high automation

conditional
automation

Connected, cooperative and automated driving developments should come together to harvest

societal benefits.

Déclaration
d’Amsterdam,
04/16



Cruise

Speed: 10mph

Yellow Car

Speed: 65 mph

Cooperative Adaptive Cruise Control

Control

Le régulateur de vitesse
coopératif et adaptatif

e (C’est une forte évolution en matiere de
sécurité routiere

C’est aller au-dela des limites de
I"/homme

Adaptive

C’est 150% d’augmentation de |la
capacité des infrastructures

wireless
/communicat ion
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15 L'intelligence atrtificielle (1A)

e (C’est la machine qui remplace 'lhomme
dans la décision et I'action

e (C’estla route vers la voiture autonome

I Res &

- -
- -
- -
= =
= -
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16 L'intelligence artificielle (1A)

 Le développement de la voiture
autonome va évoluer par phases

Phase 4 (deux décennies)
100% de présence de la
technologie autonome.

Société utopique

Phase 3 (2018 - 2022)
Capacité de conduite
guasi autonome

=1

Phase 1 (de nos jours) :
Assistance du conducteur

Présence de
la technologie

I I | 1 I I I 1 I I ! 1 1
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Source : Company Data, Morgan Stanley Research
1 1 1
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Les légemdes de Ia Farmuole
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La rupture

e (C’estla combinaison des deux : IA et IdO

e La voiture autonome et connectée sera
bien plus fiable que la conduite du
conducteur le plus chevronné.
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18 La rupture

C’est difficile d’évaluer 'efficacité de ces
voitures (semi)autonomes.

o Lefficacité globale dépendra de leur taux
de pénétration.

e On va au-dela des capacités humaines :

— Grace a l'instrumentation des
véhicules et aux logiciels

— Grace a la communication V2X

— Grace a la rapidité de calcul




g®) Quels sont les écueils?

Nombreux en matiere de choix
politiques et de législation :

e Le cadre législatif doit permettre le
déploiement des ces évolutions, mais ...

e |ly ade réels choix de société derriere
I’évolution des ces technologies.




20 Des choix de société

e La conduite
autonome,
I'intelligence
artificielle

e Quvrent de
grandes
perspectives .
de liberté pour |
certains, '
mais...

e Peuvent aussi
détruire des
emplois.




1408 TD 83

Les résultats dépendent du taux de \
pénétration.

La cohabitation de véhicules toujours
plus performants et d’autres.

Le renouvellement du parc automobile
prend 15 ans |

Ne faut-il pas envisager I'équipement en
apres-vente du parc existant, pour le
volet V2X ?



Quels sont les ecuells?

Adaptive
Cruise
\ Control

Red Car
Speed: 10mph

[({Tmb

o

Yellow Car \
Speed: 65 mph

Cooperative Adaptive Cruise Control

- @y

Les moyens de communication :

Présence de systemes de communication
performants.

Il faut déployer un systeme de
communication entre véhicules et avec
I'infrastructure (DSRC).

Le 4G ou 4G+ est suffisamment

performant dans un premier temps.

Le 5G sera évidemment plus performant
e Rapidité (30X + rapide)

* Nombre plus élevé d’objets connectés
gérés simultanément I
Al



Py Quels sont les écueils ?

e La formation des utilisateurs

— Qui risquent de mal ou de ne pas
utiliser les systemes a bon escient.

— Un recyclage des conducteurs n’est-il
indispensable face a une evolutlon
aussi rapide?




24 Quels sont les écueils ?

e Laformation du monde de la réparation

— Réparation — programmation-
paramétrage et calibration

— Une certification des reparateurs est

mdlspensablei‘. N




PASY Quels sont les écueils?

 Gestion des données générées par les
systemes :

— Ou sont stockées ces données et qui en
est le propriétaire?

— Qui a acces et pourquoi?
— Qui controle ces données ?

— Qui garantit la protection de la vie
privée ?

— Aurons-nous le choix de dire « NON » ?
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P4y Quels sont les écueils?

e Le bras de fer pour le contrble des
données

— 2 visions s’affrontent
e 'extended vehicle (OEM)

e La plateforme télématique interopérable
Interoperable in-vehicle Telematics platform

3‘" &y »&y ()ﬂ()n.

=
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Quels sont les ecuells?

De grandes questions éthiques

— L'usage de ces systemes sera-t-il
facultatif ?

— Ces systemes vont-ils devenir
obligatoires dans certaines
circonstances ? | i

'alcool au volant | =




paey Quels sont les écueils?

 De grandes questions éthiques

— Etablir les responsabilités en cas
d’accident nécessitera un
enregistrement de données.

— Votre voiture va-t-elle devenir votre
boite noire?
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8{@] CQuels sont les écueils?

 De grandes questions éthiques

— Qui peut contrbler cette intelligence
artificielle et sa prise de décision ?

— Comment gérer |'accident inévitable ?




3 1 Conclusion

La mutation va étre tres forte

e Faut-il imposer une limite a I'évolution
technologique ou accepter cela comme
une fatalité, une course que I'on ne peut
arréter?

 Tout dépendra de ce que nous ferons de
ce progres.
e Plus que jamais, la vigilance est de mise.




e Merci de votre attention

e Pour tous renseignements :
Paul-Henri Gilissen
EDUCAM Service

ph.gilissen@educam.be
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