‘ erema Ctdtd et d’expertise sur les risques,
nement, la mobilité tlm nagement

Direction territoriale Méditerranée

Optimiser le fonctionnement

du corridor Aix-Marseille :
Création de VR TC
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PLAN

1) L'organisation des études sur la
metropole AMP

2) L'étude d’opportunité du corridor Aix-
Marseille

3) La realisation de VR TC sur A51
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L’ORGANISATION DES ETUDES SUR
LA METROPOLE AIX-MARSEILLE-
PROVENCE
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La metropole Aix-Marseille-Provence

AMP = 3200 km? (>4x surface du
Grand Paris ; >6x surface Grand
Lyon)

Lille

ALLEMAGNE

nnes @ WMétropole du Grand Paris

AMP = 650 000 déplacements
meétropolitains(>10km) par jour
avec utilisation voiture a 96%, et
70% de motifs travalil

Strasbourg

Dépendance automobile =
impact sur la santé
(congestion=6mois,
pollution=6maois)

SUISSE

’- Métropole du Grand Lyon

ITALIE

Tendance croissante (+50% en A Marssille Metropole
10 ans) 4

ESPAGNE
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Une organisation ftripartite

/ DIR \ i
Méditerranée :

‘l Etudes MGT, ‘
Pilotage SDAGT |
Rea//satlon VRTC -

DREAL PACA t / 5
/ Complementarlte\ Me(;:ggv?;aetzfgn P\
‘L\ fer/route
| \\ Opportunité et — ' Ceremaﬁ réseau TC

stratégie TC - / \ / \\Interconnex:ons/

+ Avantages : Augmentation des
moyens / Répartition en fonction des
compétences

..........

[ -

- Difficultés: Coordination / Objectifs

différents (délais et effets)
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Le corridor Aix «— Marsellle

- AMP est multipolaire autour MULTIPOLARI:FE DE LA METROPOLE Aix Marseille Provence

de Marseille avec 5 relations
majeures

* Aix-en-Provence — Marseille
est le corridor le plus
important

* Les échanges entre Aix <
Marseille = 52 000
déplacements/j pour 30 km

- Congestions systématiques
alors que offre TC forte (une
ligne TER et une ligne car
cadencée a 5 min)

performance du systéme
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L’ETUDE D’OPPORTUNITE
D’ITINERAIRE DE VOIES
RESERVEES SUR LE CORRIDOR
AIX <~ MARSEILLE
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1-Diagnostic et perspectives
d'evolution

A) Réseau

=> caractérisation de I’offre (infrastructure + réseaux et niveau de service TC)

B) Trafics

=> volumes de trafics routiers, réserves de capacité, congestions (causes et effets)
=> analyse des mobilités (macro O/D)

C) Sécurité
=> sections a risque anormal d’accident, zones d’accumulation d’accident corporel
D) Environnement

=> a partir des études existantes (bruit, pollution, populations exposées)

E) Cadre de vie et aménagement du territoire

=> populations/emplois/scolaires, pdles générateurs de trafics dont sites économiques ou
touristiques, contrainte en stationnement, documents de planification
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Sens Aix => Marseille
rapport des temps de parcours

Diagnostic : les constats R =

rapport des temps de parcours |
jeudi 8-9h / Heures Creuses
inférieur a 1,1
de1,1a1.3

- Des réseaux de transports saturés —7

—de 1,542
—— e 2 22,5

- Des temps de parcours majorés (en ——nieds
moyenne) de 73 % aux HP

+  Certaines sections avec des temps de
parcours triplés en HP

*  Des services de transports collectifs en limite
de capacité

*  Cars et TER saturés aux HP
- Podles d’échanges (gares) saturés aux HP

* Une infrastructure parfois inadaptée
- Des échangeurs qui dysfonctionnent
- Des aménagements dérogatoires
*Un convergent saturé
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2-Comparaison des variantes
d’ amenagement par section

- Découpage en
sections
homogeénes (12
par sens)

- Présentation de 6
variantes

- Analyse
multicritere (temps &
TC, temps VP, ]
sécurite,
exploitation, cout,
procédures, cadre
de vie)
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3-Description de la variante
preferentielle '

- Pertinence par
section

- Cohérence
d’itinéraire

- ZOOMmS sur points
singuliers

- Principaux gains
attendus

- Phasage et
estimation
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LA REALISATION DE VRTC SUR A51
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Une voie réservée
aux transports
collectifs...

...sur une autoroute

Un aménagement
(quasi-)unique en
France

Fortes congestions
Tres nombreux TC
Géomeétrie favorable
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* Suppression de la Q0. 350 . 350 . 350 ., 250 ,
BAU

* Reécuperation de
I'espace de la BAU

élargi pour créer une Avant aménagement
voie réservée... ...avec
fonctions BAU 030, 3,00 3,00 3,50 350 0350

« Reéduction des voies
centrale, de gauche et

de Ia BDG . it [1] [ =
D ey

T b

Avec voie réservée
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Signalisation simple

1. Signalisation statique
uniquement (B27a +
« BUS »)

2. ATl'attention des usagers
de la circulation génerale

3. Consignes VRTC dans

reglement d’exploitation
(puis vitesse rajoutée)
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QUI PEUT UTILISER CETTE VOIE ? QUAND UTILISER LA VOIE ?

La voie réservée est désormais accessible a

1) Les véhicules de transports collectifs des lignes : ,
tout moment de la journée.

régulieres autorisées
2) Les véhicules d’intervention et de secours dans le Son utilisation impose cependant de respecter

cadre de l'exercice de leurs fonctions une vitesse maximale de 50 km/h.
3) Les véhicules en détresse contraints de s'arréter. L'usage de la voie est ainsilaissé 3 I'appréciation
/| du conducteur selon le niveau de congestion

réel de I"autoroute.

ATTENTION

» La voie n'est pas un couloir bus, elle conserve les
fonctions d’arrét d'urgence.

» Les cars de tourisme, les taxis, les covoitureurs,...
ne sont pas autorisés sur la voie réservée.

v

e’ Conserver une distance de sécurité ¥
——————— — — — — — —_—_——
TR [ ——

12/10/17 COTITA OUEST- Projets de gestion
dynamique du trafic et des voies ¢ Cerema



Accidents sur A51 (par km et par mois)
(sens Aix -> Marseille)

W 2014

W 2015 avant VR

W 2015 avec VR phase 1
W 2016 avec VR phase 1

Aval (2km) VR phase1l RD6 ->Plan (VR phase 2) Amont(2km) Autres

- Accidentalité importante sur secteur terminal (congestion convergent)

- Baisse des accidents sur VR a la mise en service (sans impacts sur autres
sections)

- Valeurs tendancielles sur VR en 2016. Fluctuation des accidents en amont

- Pas d’accident en lien avec la VR
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8 Quartile des temps de parcours par 1/4h (sans Vr)
Section Sortie PdC -> Pont Arlésiens du 09/01 au 27/01/17
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Quartile des temps de parcours par 1/4h (avec VR)

Section Sortie PdC -> Pont Arlésiens du 30/01 au 10/02/17
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Gain de temps moyen pour un TC

en fonction du 1/4h de passage sur la VR
Section Sortie PdC -> Pont Arlésiens

-20s 0s 20s 40s 60s 80s 100s 120s
06:00 -
06:45
07:30
08:15
09:00
09:45
10:30
12:15
12:00
12:45
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14:15
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15:45
16:30
17:15
18:00
18:45
19:30
20115
21:00




Sans VR
Avec VR
[T
,50

Section Sortie PdC -> pont Arlésiens
[T
N

Temps de parcours moyen tous usagers
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- Utilisation moyenne de Ia VR en semaine

- Une forte utilisation sur la plage 7h-10h et un intérét en
soirée.... Quels que soient les usagers !

30 350
. . . mVP
m? Utilisation moyenne de la VR en semaine par 1/4h iy
- m VP (novembre-décembre 2015) 300 c
H 2RM
W minibus 250
20 TC/PL
200
15
150 -
10
100
5 I 50
| 1L
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'&’bQQQ 5 Q0 x5 N QT N DN D‘%N.Qb“b
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Faut il favoriser la circulation Les VR peuvent elles vous inciter a laisser

des cars ? votre mode de transport actuel pour le car ?

100% 4% 5% 100%
90% 22% — 90%

2% 80%
07/ — EEE—  — 0

80% 39%
70% _— 70%
0,

60% 62% _— 60% |
50% - | 50% |
40% _— 40%
30% 30%
20% 20% -
(A

10% — 10%
0%

0% ‘ ‘ VP occasionel (TC VP régulier (TC VP exclusif
Utilisateur TC  Utilisateur TC  Utilisateur VP  Utilisateur VP régulier) occasionel)
(seul) (et VP) (etTC) (seul)
H Non H Non
Oui, a condition de ne pas géner la circulation des autres Oui, a condition que l'offre de cars soit plus étendue
usagers

M Oui, a condition qu'il y ai plus de wies résenges
B Oui, des aujourdhui

Plus de 95 % de la population pense qu'il faut ® Je prends déja le car

favoriser la circulation des TC

B Oui, méme si cela géne la circulation des autres usagers
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v
r m Centre d'études et d’expertise sur les risques,
I"environnement, la mobilité et 'aménagement

Direction territoriale Méditerranée

Merci de votre attention

LUZERNE Mathieu

Chargé d’études en conception multimodale
Cerema Meéditerranée

Mathieu.luzerne@cerema.fr
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