
DEPARTEMENT
DE L’ESSONNE
Direction des Déplacements

Le SystLe Systèème dme d’’Information Information 
Routier : Routier : 
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–– Plan de lPlan de l’’interventionintervention

■■ Le DLe Déépartement de lpartement de l’’Essonne et la Direction des Essonne et la Direction des 
DDééplacements placements «« en quelques chiffresen quelques chiffres »»

■■ Contexte du projetContexte du projet

■■ Les objectifs de la solutionLes objectifs de la solution

■■ FocusFocus gestion prgestion préévisionnelle des travauxvisionnelle des travaux

■■ Conclusion et bilan perspectifConclusion et bilan perspectif

Département de l’Essonne - COTITA 13-04-2015



–– LE DEPARTEMENT DE LLE DEPARTEMENT DE L’’ESSONNE ET LA DIRECTION ESSONNE ET LA DIRECTION 
DES DEPLACEMENTS EN QUELQUES CHIFFRESDES DEPLACEMENTS EN QUELQUES CHIFFRES

■■ Un département dynamique :

 A cheval sur différentes régions 
naturelles (l’Hurepoix, la Brie, le 
Gâtinais et la Beauce), il oppose 
une partie nord très urbanisée à
une partie méridionale plus rurale.

 Département dynamique, 
l’Essonne concentre les activités 
économiques et possède une 
desserte performante en termes de 
voies de communication 
(autoroutes A5, A6, A10, aéroport 
d’Orly).

 Situé en grande couronne parisienne, l’Essonne regroupe 1,2 millions 
habitants (196 communes). La population urbaine représente 95,2% de la 
population du département et l’on y compte plus de 500 000 actifs. 

INSEE - Recensement de la population 2009

976,4669,5Densité de la population (hab/km2)

12 012,31 804,4Superficie (km2)

11 728 2401 208 004Population

Ile-de-FranceEssonne
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■■ Le réseau routier départemental (1400 km) :

 Le Département construit, gère et 
exploite un réseau routier de près de 
1 400 km, comportant des 
infrastructures variées (2x2 voies, 
« bretelles » de liaison avec réseau 
national, routes bidirectionnelles et 
intermédiaires…)

 ce réseau traverse et unit des 
environnements hétérogènes (env. 
1/3 en agglomération ; 2/3 hors 
agglomération)

 des niveaux de trafic contrastés 
(de 100 veh/j à près de 80 000 veh/j  
selon les axes)

"NORD"
Essne

"SUD"
Essne

–– LE DEPARTEMENT DE LLE DEPARTEMENT DE L’’ESSONNE ET LA DIRECTION ESSONNE ET LA DIRECTION 
DES DEPLACEMENTS EN QUELQUES CHIFFRESDES DEPLACEMENTS EN QUELQUES CHIFFRES
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■■ La Direction des Déplacements :

 un peu plus de 250 agents ;

 8 Services (Procédures et 
Ressources, Grands Projets et 
Foncier, Transports Scolaires et 
Solidaires, Espaces verts, 3 UTD et 
SSGR) sous l’égide d’un Directeur et 2 
Directeurs-adjoints

 Exploitation et gestion de la route 
assurée par les 3 « Unités Territoriales 
des Déplacements » et le Service 
Sécurité et Gestion de la Route

–– LE DEPARTEMENT DE LLE DEPARTEMENT DE L’’ESSONNE ET LA DIRECTION ESSONNE ET LA DIRECTION 
DES DEPLACEMENTS EN QUELQUES CHIFFRESDES DEPLACEMENTS EN QUELQUES CHIFFRES
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–– CONTEXTE DU PROJETCONTEXTE DU PROJET

–– Historiquement, Historiquement, une gestion et une exploitation du une gestion et une exploitation du 
rrééseau routier :seau routier :

 àà l'aide de diffl'aide de difféérentes applications informatiques (BD rentes applications informatiques (BD 
routiroutièère, accidents, ouvrages d'art, dre, accidents, ouvrages d'art, déépendances vertespendances vertes……) non ) non 
installinstalléées en res en rééseau, non intseau, non intéégrgréées et sans es et sans ééchanges de changes de 
donndonnéées automatises automatiséés, s, 

 au moyen de remontau moyen de remontéées du terrain manuelles et d'une es du terrain manuelles et d'une 
expertise mexpertise méétier qui ne recourt pas tier qui ne recourt pas àà des systdes systèèmes mes 
automatisautomatisééss

 Un outil nUn outil néécessaire cessaire àà ll’’efficience des politiques defficience des politiques d’’entretien entretien 
et de set de séécuritcuritéé du Ddu Déépartementpartement
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 AmAmééliorer la politique patrimoniale et la sliorer la politique patrimoniale et la séécuritcuritéé des des 
routes droutes déépartementalespartementales

 Moderniser les fonctionnalitModerniser les fonctionnalitéés des outils informatiques s des outils informatiques 
actuels, actuels, éétendre tendre ééventuellement leurs champs ventuellement leurs champs 
d'intervention (gestion du domaine public, patrouillaged'intervention (gestion du domaine public, patrouillage……), ), 

 Les intLes intéégrer dans une grer dans une plate forme unique de gestion du plate forme unique de gestion du 
rrééseau routier dseau routier déépartementalpartemental, constituant un Syst, constituant un Systèème me 
d'Information Routid'Information Routièère  re  

 ÉÉtoffer leur volet d'aide toffer leur volet d'aide àà la dla déécision, pour cision, pour optimiser la optimiser la 
programmation routiprogrammation routièèrere

–– LES OBJECTIFS STRATEGIQUES DU PROJETLES OBJECTIFS STRATEGIQUES DU PROJET
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Moderniser le suivi et la connaissance en temps 
réel / Garantir la sécurité juridique des agents et du 

Département

Avoir une meilleure connaissance du patrimoine 
routier

Développer la gestion prévisionnelle des travaux 
conservation, de modernisation et de 

développement du réseau

Développer l’analyse de l’accidentologie
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Optimiser la gestion du Domaine Public

Diffuser au public de l'information routière

–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ Moderniser le suivi en temps rModerniser le suivi en temps rééel du rel du rééseau seau 
–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ Avoir une meilleure connaissance du patrimoineAvoir une meilleure connaissance du patrimoine

90

–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ DDéévelopper la connaissance de lvelopper la connaissance de l’’accidentologieaccidentologie--
incidentologieincidentologie

–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ Optimiser la gestion du Domaine PublicOptimiser la gestion du Domaine Public
–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ Diffuser au public de lDiffuser au public de l’’information routiinformation routièèrere
–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ DDéévelopper la gestion prvelopper la gestion préévisionnelle des travauxvisionnelle des travaux

–– LES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJETLES OBJECTIFS OPERATIONNELS DU PROJET
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■■ Une forteUne forte intintééractionraction avec le Schavec le Schééma Directeur de la Voirie ma Directeur de la Voirie 
DDéépartementale, aux diffpartementale, aux difféérentes rentes éétapes de la vie des Projetstapes de la vie des Projets ::

- Relevés terrain communs

- Le SIR est utilisé pour mettre en oeuvre les principes
de programmation énoncés dans le SDVD, qu’il 
concrétise sous forme de programmes de travaux

- Le SIR permet une évaluation de l’efficience de ces 
programmes et l’émission de propositions de
réajustement si nécessaire  

- Réflexion sur les principes de programmation et sur 
les outils associés / import de ces règles dans l’outil

□□ Lors de la conception et de lLors de la conception et de l’’initialisation du SIR initialisation du SIR ::

□□ Lors de lLors de l’’utilisation du SIR utilisation du SIR ::

–– FOCUS GESTION PREVISIONNELLE DES TRAVAUXFOCUS GESTION PREVISIONNELLE DES TRAVAUX : : 
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 AdhAdhéérence / images du rrence / images du rééseauseau ::

 RelevRelevéés (CFT en rase campagne / CFL s (CFT en rase campagne / CFL 
en agglomen aggloméération) et images (IREVE) ration) et images (IREVE) 
initialisinitialiséés par le CETE en 2012s par le CETE en 2012--2013 sur 2013 sur 
ll’’ensemble du rensemble du rééseau.seau.

 campagnes actuelles sur la base de la campagnes actuelles sur la base de la 
stratstratéégie dgie d’’acquisition pracquisition prééccéédemment demment 
ddééfinie (linfinie (linééaires modulaires moduléés selon cats selon catéégorie gorie 
de rde rééseau et programme CR 2014)  seau et programme CR 2014)  

■■ les donnles donnéées source : releves source : relevéés AGRs AGR

 Uni et dUni et dééflexionflexion ::
 mesures dmesures dééjjàà effectueffectuéées sur le res sur le rééseau seau 
de de fafaççnn ppéériodique. Campagnes actuelles riodique. Campagnes actuelles 
sur la base de la stratsur la base de la stratéégie dgie d’’acquisition acquisition 
prprééccéédemment ddemment dééfinie (linfinie (linééaires modulaires moduléés s 
selon catselon catéégorie de rgorie de rééseau et programme seau et programme 
CR 2014)  CR 2014)  

–– FOCUS GESTION PREVISIONNELLE DES TRAVAUXFOCUS GESTION PREVISIONNELLE DES TRAVAUX : : 
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 VisageVisage ::

 Gestion du domaine publicGestion du domaine public ::

 Mise au format adMise au format adééquat en cours des donnquat en cours des donnéées es 
existantes (accueil dexistantes (accueil d’’un stagiaire un stagiaire DirDEPLDirDEPL))

 Mise en place sur plate forme de test de lMise en place sur plate forme de test de l’’architecture darchitecture dééfinie prfinie prééalablementalablement

 IntIntéégration des donngration des donnéées existantes selon cette architecturees existantes selon cette architecture

 En attente de lEn attente de l’’utillisationutillisation effective de la base SIR, poursuite de leffective de la base SIR, poursuite de l’’alimentation alimentation 
des donndes donnéées dans Visage pour permettre une intes dans Visage pour permettre une intéégration complgration complèète ultte ultéérieure. rieure. 

 NumNuméérisation en cours des actes papier / crrisation en cours des actes papier / crééation de ation de 
la base documentaire associla base documentaire associéée  e  

–– FOCUS GESTION PREVISIONNELLE DES TRAVAUXFOCUS GESTION PREVISIONNELLE DES TRAVAUX : : 
■■ les donnles donnéées source : la BDes source : la BD--R et son intR et son intéégration dans le gration dans le 
nouvel outilnouvel outil
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- Application développée avec le LCPC

- Permet la génération de programmes de 
travaux en fonction des informations 
disponibles dans le SIR sur l’état du réseau 
(pouvant inclure adhérence, accidentologie…), 
et les règles d’intervention retenues. 

- Intègre des lois d’évolution des chaussées, 
éventuellement calibrées sur les données 
locales (« apprentissage ») pour simuler 
l’évolution de l’état du réseau, en fonction des 
scénarii testés.

- Fournit un classement par priorité des zones 
de travaux et des simulations financières 
annuelles et pluriannuelles. Permet également 
une approche à budget fixé.

■■ Les principales caractLes principales caractééristiques de la solution (ristiques de la solution («« L2R L2R 
ProgrammeProgramme »») ) 

–– LES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE LA SOLUTIONLES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE LA SOLUTION

Département de l’Essonne - COTITA 13-04-2015



 Des bDes béénnééfices substantiels pour le Dfices substantiels pour le Déépartementpartement

 Optimisation de la programmation routière
- maîtrise des coûts
- amélioration de la pertinence des actions et
du niveau de sécurité du réseau

Amélioration de la qualité du Service Public aux citoyens
- décharge des agents routiers de tâches 

manuelles et répétitives     

 Amélioration de la sécurité juridique du Département
- gestion du domaine public
- contentieux

 Gains sociaux / externes
- amélioration du niveau de sécurité-circulabilité

du réseau routier     
- information des usagers

–– CONCLUSION ET BILAN PERSPECTIFCONCLUSION ET BILAN PERSPECTIF (1/2)(1/2)
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Un Projet innovant et volontariste, Un Projet innovant et volontariste, àà ll’’aboutissement prometteur :aboutissement prometteur :

■■ une base une base àà ll’é’élaboration et au suivi des politiques routilaboration et au suivi des politiques routièères du res du 
DDéépartementpartement

■■ un support un support àà la dla dééfinition et finition et àà ll’’optimisation des pratiques optimisation des pratiques 
techniques techniques 

 Une dUne déémarche rmarche réésolument orientsolument orientéée vers les usagers et les e vers les usagers et les 
citoyens, permettant une prise en compte des enjeux gcitoyens, permettant une prise en compte des enjeux géénnééraux et raux et 
des probldes probléématiques locales dans le domaine routier.matiques locales dans le domaine routier.

–– CONCLUSION ET BILAN PERSPECTIFCONCLUSION ET BILAN PERSPECTIF (2/2)(2/2)
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–– Merci de votre attention Merci de votre attention ––


