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1. RN 171-Section Savenay-Noza

Illustration de la section présentée
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-APS de juillet 2000 : RN 171 avec des caracteristiques géométriques ICTAAL ,
pour mise a 2x2 voies ultérieure.

= caractéristiques mises en ceuvre pour I'ameénagement de la section Savenay-
Bouvron.

- depuis juillet 2000 :

* ¢volution des caractéristiques routieres au regard de la sécurité routicre et des
vitesses pratiquées,

* prise en compte des conclusions du Grenelle de 1I’environnement en 2007

* prise en compte de la sécurité des usagers au travers d'une démarche SURE
== > hypotheses revues/ APS.

== > nouveau parti d'aménagement consistant a ameénager l'itinéraire avec des
caracteristiques de route bidirectionnelle, conforme au réfeérentiel technique ARP
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Profil en travers avant le changement de parti d’aménagement

largeur de chaussée : 7 m

largeur des accotements : 3,25 m dont 2,50 m de bandes dérasées stabilisées et revétues et 0,75 m de

berme revétue en terre végétale.

CAS REMBLAIS
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- Couche de roulement B.B.T.M. ép 0.025m

B.B.S.G. ép 0.06

- Couche de base G.B. ép0.10
- Couche de fondation G.B. ép 0.11
- Couche de forme 0/60 ép 0.60m + géotextile
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Par DM du 8 juin 2009, complétée par DM en date du 18 juin 2009, les
caracteristiques suivantes de la section courante Nozay-Hotel de France ont été
adoptées :

chaussée : 2 X 3,25 m

accotement revétu : 2 X 1,75 m dont une surlargeur de 0,50 m en structure de
chaussée conduisant a une largeur totale de structure de chaussée de 7,50 m.
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Profil en travers apres changement de parti d’aménagement

largeur de chaussée : 6,50 m

largeur des accotements : 2,50 m dont 1,75 m de bandes d’arrét stabilisées et revétues et 0,75 m de berme

zone de sécurité 7.00m

‘ CAS REMBLAIS

6,50

zone de securité 7.00m

|LS0H0.50) 1.00 2.0

‘-’," 30
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T - Couche de roulement B.B.T.M. ép 0.025m
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B.B.A.G. &p 0.06
= Couche de base GB &p 0,10
= Couche de fondaton G.B. ép 011
= Couche dis forme 0060 é&p 060m + glotextile
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Visibilité
La distance d'arrét sur obstacle (130 m a 90 km/h) est assurée.

La visibilité au droit des carrefours (8 secondes a 90 km/h soit 200 m) est assurce
pour les usagers des voies secondaires.

La visibilit¢ de dépassement A =200 m pour V15 =90 km/h ( ou A= 250 m pour
V15 =100 km/h) est assurée sur la section, dans les deux sens.
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1. RN 171-Section Savenay-Nozay
~ sowplesse  Nieaudedéoision

S2 — Atténuation de la régle 1b - Validation du MOA

! PROFIL EN TRAVERS . @@
| . : :

2. Profil en travers

Cas oi le corit d'élargissement de la plate-forme est prohibinf ) B
2.2. Profil en travers en section courante

Répartition entre chaussée ot handes derasées pour Faménagement de routes existanies.

Largeur disponible (1) Largeur maximale de chaussée Langeur mini des handes dérasées 2.2.b/ Largeur des voies (routes neuves)
Hm 6m (roule i 2 voies) Ixlm
50 m m - ERRE . . . L. s . .
n m s La largeur des voies de circulation, en rase campagne, est Les conditions d’atténuation de cette
Lo e e normalement de 3,50 m pour les routes principales en régle sont particuliérement souples,
o o J i aménagement neuf (...) Sur les routes neuves de type R, la et peuvent s'apparenter a une
1450w 1S0m {route 3 3 voies) 1xim largeur peut étre réduite 2 3 m en cas de contrainte de site, 52 1b exemption.
ou lorsque le trafic total et le trafic lourd sont jugés peu
aussée donnde ici est entendue au sens géoméirique du terme “chaussée™. T s'agit d'une H
il + la largeur de la chausséc existanle pewt élee conservée, si clle esl infCricure :\“m |mportant. X o , :
maximum ¢ 5 les travaux envisagds ne permetient pas de procéder 3 un Slargissement avee louigs les Sur les routes en relief difficile, des Iargeurs p|US réduites
récautions nécessaires, mentionaées plus haut. Pour fes fargeurs disponibles inférieures & 8 m se reporter au n . . ..
chapitre 6 (routes en refief di ficile). peuvent éire adopiées (voir chapitre 6)

Cas an fe coiit d'élargissement de fa plate-forme est prohibitif

2.4.Changement de profil en travers

a) Variation de profil en travers Reépariiion entre chaussée of handes dérasées pour Caménagement de roules existanies.

Si une varialion de profil en tavers saceompagne de la perte ou de la crfation d'une voie, se reporter aux
él pour | C; e el teales L s i i

Si une variation de profil en trvers comduil 3 déporter fatéralement une voie denl fa conlinuité est Largeur dispomble (1) Largeur masimile de chaussée Largeur mim des buandes dérasées

maintenue, le déport fatéral estintroduit par un disposilil constitué :

- dune simple ligne obligue de longuewr Cgale 3 37 d, dans le cas ol le dépost latéral est inféricur ou égal

43,50 mbares ; 5 m Gm (roeuote &2 voies) Txlm
- de doux courbes d rayon égal & 900 métres sépandes par un alignenenl droit, dans Iz cas ob le déport 5,500 m fm " Ix125m
st supérieur 3,5 mitres ; la langueur totale du dispositif de variation de profil en travers Um o " 2y | 50w
st de ¥ 4000 + 3600 d , d érant Ie déport latéral en mdtres 2. . - -
o ) ) 250 m (150 m 2x 1,50 m
Ces digpositions ne concernent pas I cas du déport intreduit en carrelour par un aménagement central, ol m
des inclinaisons sur Faxc plus sévircs sont justifiées (1. bibli ic thitme " Carrclours et dehanges”). 10 m Tm 2% 1,50m
10,50 m Tm " 251,75 m
1m Tm " 2x2m
" . 4y
o o e o e e e e e e 14.50hm TS0 m route 5 3 voies) IxIm
o dispusiifs),

(2L formle 20 T = 0l svnple. o e st s diffent : s hompucur st droit s aoes 601,

Chapitre 2
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Route existante avant amé€nagement
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Chaussée de 7 m et BDD de 2,50 m
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Chaussée de 7 m et BDD de 2,50 m
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1. RN 171-Section Savenay-Nozay

Route avant aménagement
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1. RN 171-Section Savenay-Nozay

S3 — Application souhaitable 1b — Validation du Moa

Ce point concerne les routes 3 2 voies, ou les routes & 3 voies dont la voie centrale n'est pas afleciée i un
sens e circulmion.

En pratique, seules les distances de visibilind de Fordre de 580 m et plus permeitent dassurcer, pour un

poureentage Jp!-'wcmhlc (30 3 50 %) des siluations (vitgsses relatives des véhicules en présence, e}, des 4.2.d/ Visibilite pour le dépassement
P e i
W es) riscmnable do chereter  assurer d telle distanees de visbilté ¢ 500 m) sur unc proportion dau Il est raisonnable de chercher & assurer de telles distances Loffre de dépassement peut
lﬂl]ﬂl:ls a longucur du projet (en E‘\‘]lﬂ,ll. sl puss! c_ t‘nlnr.cnllrv-:r ces ?S T osur um:‘sr:ul_c section du T N ' . o, L, . ,
tracé). En dehors de ces zones, aucune contrainie relative i la visibilité de dépasscment west 2 prendre en de visibilité (> 500 m) sur une proportion d'au moins 25 % également provenir de la présence de
compte. de la longueur du projet (...). S3 1b  |créneau qui limite le besoin de
disposer de telles distances de

T SST FOTeT Qe Gt ORfeeTiT (VT SUpeTiTTe (SO a7 255 0 Tract) requiert en gendral on

s droits D Mus iy les aliy droits peuvant soullrir de visibilité

limitations de visibilied du fait du prolil en long (ou contenir des carrefours avee aménagement central ol le -
dépassement n'est pas possible,

Loriqus o roporion de 25 % st ps it de créncaus i passement pourent prmstr ol Sur I_e_s _p_rQJets trfes courts, on peut examiner I?s_ exigences La sogplesse est apportée par
des g : s pour le déy de visibilité de dépassement sur une portion d'itinéraire I'élargissement de la zone

Sur les projets tris courts, on peut examiner les exigences de visibilité de dépassement sur une portion Ir!teQrant de fa_gon SymEtrlque le trace situé de part et S2 2 geographlque du proJEt
ditindraire intégrant de fagon symétriue le trac situd de part et dautre du projet (portion dont 1 langucur d'autre du projet (portion dont la longueur totale peut aller
totitle peut aller jusgqua § km). jusqu'é 5 km)

Polnt dobservation : hauteur | m, simeé sur Faxe de Ja chaussée.
Point observe  hauteur |, situd sur Tane de la chissée (route 3 3 voies) ou sur Faxe de la voie de sens imverse
frowte i 2 vedes © pour simplifier les caleuls manuels, on peut prendre un point sor Faxe de la chaussée),

Remarques

® Lo seuil de SO0 m doit ére retenu quel que soit [e niveaw des vitesses et le type didnéraire. En effer,
lorsgue Je tracé en plan est contraignant, les vitesses plus modérées font que des distances de visibilité
un pew plus réduiles seraient suflisanies, mais malgré out elles ne peuvent, on pr.lllquc Jamais étre
ollertes comple tenu du tracé, En lorle rampe, Ia distance nécessaire  la de sl
un peu plus réduite qu'en profil plat, mais la vilesse du tralie descendanl restant levée, h distance de
visihilité nécessaire demeure importante.

® Les recommandations ci-dessus visent i assurer des possibilités de dépassement sdr, pour une honne

proporlion des siluations (vitesses relatives des vehicules on présence. ete.), sur une parl sallisante du

tracé, Bien sir, dans les zones 0@ les distances de visibilité sont plus faibles, une fraction des

dépassements souhaités, méme si elle est limitde, peut ére réalisée. 1) n'est done pas toujours ndcessaine

de prévoir dans ces zones un marguage axial conting, celle dermigre disposition élant i réserver (sous

pcmc dc discrédity au cas od, pour la trés ;,mnd: majorité des siuations (vitesses relatves, el ) les
de sont i

Chapitre 4
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1. RN 171-Section Savenay-Nozay

4.2.Exigences de visibilité

La distance de visibilité ire dépend de la vitesse pratiquée, du tlemps de réaction,
variable selon [e type d'événement (plus o meins grande probabilité, ete.) et sclon le type de réaction (au
volant, aux pédales, eie.), ot de la distance né ire & la (freinage, modifi de trajectoire,
démarrage, ele.).

La vitesse Vg i prendre en compte peut étre [Egitimement ¢oréiée au niveau de la limitation de vitesse
(90 kmih dans Je cas général) saul powr ce qui est du caleul de la visibiliié au niveaw des acels et carrefours.

a) Visibilité sur un virage

Le conductewr doit disposer i Iapproche du virsge d'une visibilité telle qu'il puisse peregvoir le virage of

medifier son P 1j 1l vitesse) a temps,

La distance nécessaire peut Sire estimée dans les cas courants & une distance correspondant i 3 secondes
parcourues & la vitesse Vgs pratiquée en amont du virage (au point considére), soit 3 x Vgs si Vgs est
CRPrimée en mis i),

S2 — Atténuation de la régle

4.2, Exigences de visibilité

2 — Choix du concepteur

La vitesse V85 a prendre en compte peut éire legitimement

ecrétée au niveau de la limitation de vitesse (90 km/h dans

le cas général) sauf pour ce qui est du calcul de la visibilité
au niveau des acces et carrefours.

Point diabservation © hauteur | m, situé i 2 m du bord droit de lnchassée.
Point obsarve © hauteur 0 m, situé sur laxe de la chassée, au débul de la partie circulaire du virage.

b) Visibilité sur un obstacle situé sur la chaussée

La probabilité de présence sur la chaussée d'un obstacle inerte de faible épaisscur susceptible de poser un
probléme de séeurité est trés réduite,

Un événement un peu plus probable est la présence d'un véhicule arrété (accident, retenue de trafic, ete.)
o, encore davantage, la présence d'un piéon,

1 est done nécessaire d'assurer la visibilité & une distance permettant au conducteur de s'arréter avant un
“ohstacle” de cette nature, en chague point du traeé ; duns ce cas, la distance de visibilité doit &tre supéricuns
i ladistance d'areét,

Point dobsenvation - hauteur | m, situé & 2 m du hord droit de la chaussée.

Foint obsenve © hauteur 0,35 m (Tews arriére Sun vEhicule), sitd sur Paxe de la voie de circulstion concerndée (ou pour
simplitier lors de caleuls manuels, it 2 m du hord droit de la chaussée). Tourefois pour les routes caposées i des
chutes de pierres Tréquentes, on peut envisager de réduire cette hauteur 3015 m.

(1) Dans ke cas de petits rayons (R < 120 mi, cetie condition m'est pas toujours suffisante et il faut alors dgabement vénfier que la
distange di visibilint st supérivuee & 1.5 % Vg +4 Vg 2 ¥gg ' 2006 La notarion Vigg exprime la vitesse avant le vieape fau point
cansidind) o1 Vs " 1 vitesse dans le virage (en mish.

Chapitre 4

76
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Souplesse Niveau de décision

L S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

« 1.3.1. PERCEPTION ET LISIBILITE

L'aménagement doil rompre toute perspective irap lindaire du tracé de lo route, cala . TR T

dis la création de I'aménagement. L'écran formé par le carrefour ef son traitement 1.3.1. Perceptlon et lisibilité
ivonlonbrorde oL ela auil

perseg # t .

B el i, o i S g A el T R AR e Par ailleurs, le panneau de signalisation directionnelle de
diogrammatique de présignalisation| est un élément fondomental du processus 1A
aificalion, . cor st L eéglemisniation s 1s-rend oas Gbligoloire, mole @ st type D42b (...) est un élément fondamental du processus
eapselly e Vimparks ol ctiaiemen) Lo et Jos bianence Vs secarekelise | oot d'identification du carrefour. La réglementation ne le rend
étre porfaitement visible, et placé & 150 m au moins de I'enrée du giratoire sur les ) _ . gt "
rautes bidirectionnelles, et & 200 m ou moins sur les routes & 2 x 2 voles (vair 4.1,3) pas obligatoire, mais Il est conseillé de I'implanter 53 2

Il est souhaitable que les &léments du giretoire (Illot séparateur de la branche SyStémaﬂqUement (Sauf sur les branches trés Secondaires).
considérée matérialisé par une balise 15, et I'lot central) scient visibles & 250 m suivant oA : el 205 :
loa acnaillans conyananmales. Bivas 60 et oui o caleal. duta ialbibis i | doit &tre parfaitement visible, et placé a 150 m au moins de
u_bs‘_ogl'e [oeil plocé & 1 m de haut et & 2 m du bord droit de la chaussée, point observé I'entrée du giratoire sur les routes bidirecﬂonne”es' eta 200
sitvé & une hauteur de 0,35 m). En tout état de couse, il est nécassaire dg respacter la N e . .
distance d'ardt [voir chop. 2, tableou 3. Sl est absolument impossiblé d'cffrir une m au moins sur les routes a 22 voies (voir 4.1.3).

distance de visibilité suffisonte, ef si o solution giratoire n'est pos & remefire en cause,
allonger les tétes d'ilot peut constituer une solution pallictive

Lo géoméirie du giraloire doil &tre lisible. Aprés avoir identifié lo présence d'un
giratoire, I'usager doit reconnaiire repidement les différents éléments qui le constituent ;
I'ilot central, I'llof séparateur de I'entrée, les bordures extérieures, la choussée
annulaire, les aulres voies d'enfrée ef les branches de sorfie,

Certains points de lo conceplion du girstoire, ne faverisant pos la perception ou lo
lisibilite, sant & eviter [A), ou & exclure (@)

A une position du eorrefour en courbe ou sertie de courbe, situation & exclure
pour une courbe de rayon inférieur au rayon non déversé fvoir 1.4.3 ) ;

A excenirafion des axes des branches par rapport & l'ilat central, une excentrafion
& droite étont d exclure, [voir 1.4.3);

© une configuration des appraches en « courbe et contrecaurbe » ;

une positien di correfour dans une courbe convexe du profil en long de F'une
des routes, méme avec un Irés grend rayen en angle saillant, 4 en particulier
oprés un point haut. lorsque cetie configuration ne peut &tre évitée une posifion
en point hout s'ovére souvent préferable, et il convient d'ére particuligrement
vigilant qux conditions de visibilité en approche (voir supra] ;

© un alignement d'arbres sur une branche & proximité du girofoire — a forfiari de
part ef d'avtre — donnant I'illusion de continvité de l'itinéraire ;

©  unilet cenfral de forme non circulaire ;
A I'sbsence de volume de I'llot central ;

© une largeur d'anneau irréguliére ;

“Par ailleurs, un wés grand rayan en ongle soillant ne sercit pas compalible avec la choix d'un aménagement de
patiles dimensians.
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Souplesse Niveau de décision

S S2 — Atténuation de la régle 2 — Choix du concepteur
« 1.3.1. PERCEPTICM ET UISIBILITE

L'aménagement doil rompre toute perspective irap lindaire du tracé de lo route, cala
dis la création de I'aménagement. L'écran formé par le carrefour ef son traitement

paysager doivenl oprer da [our comme de nufl. Il est souhaitable que les éléments du giratoire (...) soient

Par ailleurs, le panneou de signalisafion direlcflonne'lie de type D42b (panneau visibles a 250 m () En tout état de cause, il est nécessaire
diogrammatique de présignalisation| est un élément fondomental du processus i o rrd i I
d'idensification du correfour. Le réglementation ne le rend pos cbligatoire, mois il est de reSpeCter la qIStance d arl"et (_VOIr Chap 2’ tablealfl 3) S_—”
conseillé de Vimplanter systématiquement [sauf sur les branches irés secondaires). Il doit est absolument impossible d’offrir une distance de visibilité S2 2
étre porfaitement visible, et placé & 150 m au moins de I'enrée du giratoire sur les suffisante, et si la solution giratoire n'est pas & remettre en
routes bidirectionnelles, et @ 200 m ou moins sur les routes & 2 x 2 voies (voir 4.1,3.) ’ . = d

cause, allonger les tétes d'flot peut constituer une solution

Il est souhaitable que les &léments du giratoire (Illot séparateur de la branche alliative

considérée matérialisé par une balise J5, e Ilot cenfral) soient visibles & 250 m suivant Ra - ;

les conditions conventionnelles prises en compte pour le calcul de la visibilité sur
obstacle [oeil placd & 1 m de hout &1 & 2 m du bord droit de lo chaussée, point observé
sitvé & une hauteur de 0,35 m). En taut état de couse, il est nécassaire de respacter la
distance d'arét fvoir chap. 2, tableau 3] 5l est absclument impossible d'cffric une
distance de visibilité suffisonte, ef si o solution giratoire n'est pos & remettre en cause,
allonger les tétes d'ilot peut constituer une solution pallictive

I'ilot central, I'ilat séparateur de Pentrée, les bordures extérieures, la chaussée
annulaire, les auires voies d'enfrae &f les branches de soriie,

Certains points de lo conceplion du girstoire, ne faverisant pos la perception ou lo
lisibilite, sant & eviter [A), ou & exclure (@)

A une position du eorrefour en courbe ou sertie de courbe, situation & exclure
pour une courbe de rayon inférieur au rayon non déversé fvoir 1.4.3 ) ;

A excenirafion des axes des branches par rapport & l'ilat central, une excentrafion
& droite étont d exclure, [voir 1.4.3);

© une configuration des appraches en « courbe et contrecaurbe » ;

une positien di correfour dans une courbe convexe du profil en long de F'une
des routes, méme avec un Irés grend rayen en angle saillant, 4 en particulier
oprés un point haut. lorsque cetie configuration ne peut &tre évitée une posifion
en point hout s'ovére souvent préferable, et il convient d'ére particuligrement
vigilant qux conditions de visibilité en approche (voir supra] ;

© un alignement d'arbres sur une branche & proximité du girofoire — a forfiari de
part ef d'avtre — donnant I'illusion de continvité de l'itinéraire ;

©  unilet cenfral de forme non circulaire ;
A I'sbsence de volume de I'llot central ;

© une largeur d'anneau irréguliére ;

4 Por ailleurs, un wés grand rayan en ongle saillant ne sercit pas compatitle avoe le choix d'un aménagement de
patiles dimensians.
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1. RN 171-Section Savenay-Nozay

S3 — Application souhaitable 1b — Validation du Moa

Ce point concerne les routes 3 2 voies, ou les routes & 3 voies dont la voie centrale n'est pas afleciée i un
sens e circulmion.

En pratique, seules les distances de visibilied de Fordre de 580 m et plus permeitent dassurer, pour un

ble (3003 50 %) d latives des véhicule de: P ] FT e z
‘Ecmgcu:pﬂnxm [§ o T des siuations (vitesses relatives des véhicules en présence, i), des 4.2.d/ Visibilité pour le depassement
11 est rmsennable de chercher i assurer de telles distances de visibilite {2 500 m} sur une propertion d'au . N . s ,
moins 25 % e la longucur du proje (en évitant si possible d concentrer ces 25 % sur une seule scction du Il est raisonnable de chercher a assurer de telles distances L'offre de dépassement peut
tracé). En dehors de ces zomes, aucune comtrainie relative i la visibilité de dépasserment n'est i prendre en de visibilité (> 500 m) sur une proportion d'au moins 25 % éga|ement provenir de la présence de
Lomete de la longueur du projet (...). 83 1b  |créneau qui limite le besoin de
15T o TeT U cet NfeCTiT (VIS SupeTieuTe A ST Sar 25 40t T requier o gencrat o disposer de telles distances de
o droits P plus imy les aliy draits peuvant soullrir de isibilité
limitations de visibilied du fait du prolil en long (ou contenir des carrefours avee aménagement central ol le visioilite.
dépassement n'est pas possible,
Lunquc la pmpmmn de 25 90 o'est pas anieinte, des gréncaux de dépassement peuvent permetire dollir Sur Ies _p_r(?jets trfas COUI'TS, on peut exami_ner Ies e'xiq_ences L'a sot_JpIesse est apportée par
des g I ires pour le déy de visibilité de dépassement sur une portion d'itinéraire I'élargissement de la zone
Sur les projets tris courts, on peut examiner les exigences de visibilitd de dépassement sur une portion Integrant de fa_gon Symetrlque le trace situé de par‘l et S2 2 geeraphlque du prOJet
ditindraire intégrant de fagon symétrique le trac situd db part et dautre du projet (portion dont I langucur d'autre du projet (portion dont la longueur totale peut aller
totitle peut aller jusqu'a § km). jusqu'é 5 km)
Polnt dobservation : hauteur | m, siné sur Faxe de Ja chaussées

Point observe  hauteur |, situd sur Tane de la chissée (route 3 3 voies) ou sur Faxe de la voie de sens imverse
frowte i 2 vedes © pour simplifier les caleuls manuels, on peut prendre un point sor Faxe de la chaussée),

Remarques

® Lo seuil de SO0 m doit ére retenu quel que soit [e niveaw des vitesses et le type didnéraire. En effer,
lorsgue Je tracé en plan est contraignant, les vitesses plus modérées font que des distances de visibilité
un pew plus réduiles seraient suflisanies, mais malgré out elles ne peuvent, on pr.lllquc Jamais étre
ollertes comple tenu du tracé, En lorle rampe, Ia distance nécessaire  la de sl
un peu plus réduite qu'en profil plat, mais la vilesse du tralie descendanl restant levée, h distance de
visihilité nécessaire demeure importante.

® Les recommandations €i-dessus visent & assurer des possibilités de dépassement sdr. posr un bonne 11 cat ruisemnabic de chercher @ pssorer de telles distances de visipilitg (2 500 m) sur unc proponion d'ao

proporlion des siluations (vitesses relatives des vehicules on présence. ete.), sur une parl sallisante du

iracé, Bien sir, dams les roncs b fos distances do visibili sont plus faibles, une fraction des mains 25 % de la longueur du projet (en évilant si possible de concentrer ces 25 % sur une scule scction du
dépassements souhaités, méme si elle est limide, peut &re sée. 1l mest done pas Loujours nécessaire B . . . Ve eee w . 5 ¥

de prévoir dans ces zanes un marguage axial conting, cetle dermidre disposition Slant & réserver {sous Irace). En dehors de ces zones, aucune contrainie relative & la visibilité de dépassement n'est 4 prendre en
pcmc dc discrédity au cas od, pour la trés ;,mnd: majorité des siuations (vitesses relatves, el ) les m

T i de dép sant i COMTIIE.
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Souplesse Niveau de décision

Il n‘est pas souhailoble de plocer des ilofs directionnels de pari el d'autre de I'ilof

séparatevr, soul en présence de voies de décélération ou d'insertion [général 82 _ Atténuation de Ia régle 2 _ Choix du Concepteur

déconseillées par aillevrs sur les rovtes de type R & une chaussée].

Sur les voies trés secondaires, la realisation d'un Tlol séparateur conserve un rile
important du point de vue de la sécurité, Toutelois, pour des raisons de colt, 1 il est

. . . FERTI M.
possible de conceveir des flals & coractéristiques fortement réduites (voir 3.4.). Mais, il ISur les voies fres secondaires, la réalisation d'un flot

ne faut pas sublier que toute implantation da signalisation nécessite une largeur séparateur conserve un réle important du point de vue de la
minimum : wne balise J5 de 500 ne peut &ire implantée sur un flot de largeur inférieure lsécurité. Toutefois. pour des raisons de col(lt, il est possible
& 1,90 m. D dif d des i illie de di T P - e
pjerem. Bepeices sonclions o poiliccielis des e m so 0 oo dnens o0 de concevoir des flots a caractéristigues fortement réduites

interieures aux ilots standords [définis ciaprés), sans toutefois descendre en dega des
dimensions minimales ne laissant comme allernative que |'ilat peint ou franchissable
[done dépourvu de signalisalion verticale)

(voir 3.4.). (...) Dans ces conditions, on peut admettre des S2 2
ilots en saillie de dimensions inférieures aux flots standards
(...), sans toutefois descendre en dec¢a des dimensions
iminimales ne laissant comme alternative que I'flot peint ou
franchissable...

+ 32.3. AMENAGEMENT DE IILOT SEPARATEUR

Pour éfre efficace |perceplion, respect...|, [Tlot doit &tre réalisé en saillie, et dalimite . PO 5 .
por des berdures basses chanfreinées dont le prolil limite Fagressivité (voir annexe &) 3.4. Cas des voies non prioritaires trés secondaires

Les flots a caractéristiques réduites sont réservés a des

1l doit &tre dépourvu d'obslacle agressif [condélabre, muret, supporl important de

signalisation, etc.]. Tous les éléments de signalisation {panneaux de priorité, de aménagements de voies non prioritaires trés secondaires S2 2
prescription, ou directionnelle, balise 15, elc.] que supparte normalement I'ilot (chaussée strictement inférieure 8 5 m). (...)

séparafevr, doivent éfre implantés de focon d'une part & introduire wn recul minimal de |
0,70 m entre le bord du panneau et le bord de la voie la plus proche, et d'outre part &
ne pas compromeifre les conditions de visibilité sur la route secondaire.

Lilot doit éire constitué d'un matériou dent la surface présente une couleur différente
de celle de lo choussée, ou peint uniformament [pas de marquage du type zébral, afin
d'offrir un cerigin coniraste de jour comme de nuit. Un iraitement minéral de ol est
donc nettement préférable & un engazonnement qui ne permet pas d'ofteindre cet
objectif, mais aussi pour des considérations relafives & |'entretien

Par ailleurs, lorsque la surface de Iilot est perméable, il convient de prendre les
dispositions d’ossainissement nécessoires, nolamment si les bordures cernant Iilot sent
encasfrées. Sur les voies trés secondaires, lo réalisotion d'un ilol séparaleur canserve un rile

imporfant du point de vue de la sécurite, Toutefois, pour des raisons de coit,?1 il est
possible de concevoir des ilats & caractéristiques fortement réduites (voir 3.4.). Mais, il
ne faut pas cublier que foute implantation de signalisation nécessite une largeur
minimum : une balise |5 de 500 ne peut &ire implantée sur un ilot de largeur inférieure
& 1,90 m. Dans ces condifions, on peut admettre des ilats en saillie de dimensions
inferieures aux Tlots standards [definis ciaprés), sans toutelois descendre en deca des
dimensions minimales ne laissant comme dllernative que ["ileat peinl ou franchissable
[dcnc dépourvy de signalisalion verticale].

Les intersaciions de ce type sont bien plus nembreuses que las carrefours impanants.
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