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1 - Préesentation du chantier

. RD2 a Villeveyrac (34)

« Client: Conseil Général de I'Hérault

- Marché Terrassement (CAZAL) — Assainissement (CAZAL)
(COLAS) — Equipements (COLAS)

. Travaux réalisés en 2013

. Longueur 3.2 km

. Chaussée a 2 voies de 3 m chacune avec 3 giratoires

Chausseées
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2 - Structure de chaussée

« Structure de chaussée prévue au marché : PF2/2x 8
cm de GB3/0.06 m de BBSG

. Variante retenue : PF3 / 10 cmm dEME2 / 0.025 m de
BBTM au liant modifié

. Couche depréglage en GNT sur PF prévue en solution d
base & Coriservée dans le cadre de |la variante




3 - Mise en cauvre

« GNT 0/20 — ép. 5 cm : mise en ceuvre au finisseur avec
poutres laser en 2 passes

. EME 0/14 — ép. 10 cm : mise en ceuvre au finisseur avec
poutres meécaniques 12 m en 1 passe (pleine largeur
7.00 m avec extensions). Compactage au compacteur a
pneus 3 t/roue & au cylindre (VT2)

« Micro-rabotage EME

. BBTM 0/10 — ép. 2.5 cm : mise en ceuvre au finisseur en
2 passes; la premiere avec une poutre mecanique 12 m
a laxe, la seconde sans poutre en palpant sur la
premiere. Compactage au cylindre

f



4 — Micro-rabotage
3 capteurs a ultrasons positionnés d'un coté ou des 2
cotés de la raboteuse

- Regulateur calcule une moyenne
. Deéfauts de planéités compenseés
« Fonctionnement identique a celui d’'un ski long :

« Souplesse d’emploi

. Moins d’effort de manutention

i’_ﬂ Régulateur

g i 3 capteurs a gauche
sl 2 g

Régulateur d'inclinaison( |

Q 3 capteurs a droite
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Resultats

« 4 lots:

« Specifications :

Lot 1 : giratoire 1 vers giratoire 2 (sens 1)
Lot 2 : giratoire 2 vers giratoire 3 (sens 1)
Lot 3 : giratoire 3 vers giratoire 2 (sens 2)

Lot 4 : giratoire 2 vers giratoire 1 (sens 2)

Travaux de construction

Spécifications powr un lot de contréle de 1000 m

'

110 km/h

90 km/h

. i ] Bandes d'ondes 130 km/h
Circulaire uni : e
905 des notes >

. travaux neufs MO T007% des notes =

100% des notes >
90% des notes >

100% des notes >
90" des notes >

9% des notes >

100°% des notes >
9% des notes >

100% des notes >
90% des notes

GO 100% des notes =

80% des notes >

. lot de contréle de 1000 m

e %] X 2| 2>

100% des notes >
R0% des notes >

e el Yo

100% des notes >
802 des notes >

. Vitesse du réseau égale a 90 km/h




Exemple

RD2 Deviation de Villeveyrac - Giratoire 3 vers Giratoire 2 Session: 3013227
= e Mesure du 08/102013 & 72.0 kmih au FAS de 5.000 or
Controle Couches Intermediaires Profil Source:Pseudo corrig
Lot N° T‘mce Droite) Cormection température-No
P [
E B i Lot 91
E ﬂ Couche inconnue
] = i Incluant Extrémité
i 2 | [Trace Droite)
| 820 & 2820 (2000 m)
—G
-0 | ‘ | MPO [ 100% >= 6 (100% Conssilié)
-I-‘Iﬂ— I 1 — 100% >= 7 (00% Conseillé)
EE \ | t ﬁl | ||' | | 1 | m | NMO Bl ©05% == 6 (100% Conseill)
| D5% >=7 (20% Conseillé
%Eﬁmn ’||r|||1':|i'i||| I“'Id- |1“” ||'I Iliﬁ|| lr | | 'I IIIIIII"I||||I.IIII|“'|I' I “”j I| - l | |I |.|||”J'| ”|“'I 'l" "1 NGDE 1Dn%:=5E1M%3;:2=_-iﬁill
&ié Il R J“ W\ TRV | (VAL | lll ||| I |||r1|.l ||| | | || Hh,.' ] || i,| O  100% >= B (80% Conseillé)
: _“LH H || J ‘ ll b w || N 0.707 <1 < 2.828
PO: 0. <A<2. m
| | Segment de calcul de 20 m
' = r - i = 100 Notes 94
i, Moy 10
4+ Mini:8
2]
fiFo. & O T i A R
B Neutralise Ak
MO :2.828 <A <11.312m
50 Segment de calcul de 100 m
8] ] |20 Not™® 14
L= ! | Maoy.-9
B Al
2 1
I 8 1 2 3 2 5 6 7 6 9 10
GO :11.312 <A1 <45248 m
1+ Segment de calcul de 200 m
B_
] Moy .7 3 2
4+ Mini:& 1
2 1
Ned o 8 1 2 3 4 5 6 17 6 9 10
s 8 € & § § § 8 B 8§ 8 8 &©88§8 8 § 8§ 8 B &
o - - -— - — - - — — -— ™ ™ ™o ™~ o~ (3] ™~ ™ T

On retient la trace qui a la note PO la plus faible. Si les 2 traces
ont des notes PO identiques, on retient la trace de droite



Note mini PO sur chaque couche

. Entre giratoires 2 & 3 dans les 2 sens :
. EME2 : notes mini PO comprises entre 0 a 2 pour 100% = 5

. EMEZ2 aprés micro-rabotage : notes mini PO comprises entre 2
a 3 (pour 100% = 5) avec un gain sur chaque lot compris entre1
a 3 points

. BBTM : notes mini PO comprises entre 6 a 8 pour (100% = 6)
avec un gain sur chaque lot compris entre 4 a 6 points

Spécif respectée
Trace non retenue trace trace
gauche  droite
note minij| Giratoire1vers2 | Giratoire 2vers 3 Giratoire 3vers 2 | Giratoire 2vers1 | Spécif COUCHE
PO 9 9 6 if 8 8 10 10 100% 26
PO 5 9 6 7 8 8 10 10 90% =7
Couche de roulement | MO 5 5 7 6 6 | s | = ] 100% 26
BBTM 0/10 MO 5 9 7 6 6 I+ 8 L 90% 27
GO 8 7 6 6 74 6 8 i 100% =5
GO 8 7 6 6 7 8 T 80% >6
Couche de base PO P : 3 100% =5
EME0/14 MO non ausculté non ausculté 100% =6
apres p-rabotage GO 100% 25
PO
Couche de base
] =
EME0/14
GO
PO
Couche de forme
MO
PF3
GO

Tableau récapitulant les notes MINI pour chaque couche, chaque lot et chaque longueur d'onde




% de notes conformes / couche

. Entre giratoires 2 & 3 dans les 2 sens :
. Notes GO conformes sur la couche de forme

- Micro-rabotage : gain de l'ordre de 20% en PO & de 0 a 19% en
MO

. BBTM : 1 seule note non conforme en MO (5 pour 6 mini, au
niveau d’un carrefour)

Spécif respectée
Spécif non respectée
Trace non retenue trace trace
gouche  droite
% Giratoire 1vers 2 | Giratoire2vers3 | Giratoire3vers2 | Giratoire 2vers 1 | Spécif COUCHE
PO 100 100 100 100 100 100 100 100 100% =6
PO 100 100 P9 100 100 100 100 100 90% =7
Couche de roulement MO 100 100 100 100 100 95 100 100 100% =6
BBTM 0/10 MO 100 100 100 85 a5 95 100 100 90% =7
GO 100 100 100 100 100 100 100 100 100% =5
GO 100 100 100 100 100 100 100 100 80% =6
Couche de base PO a3 97 a9 96 100% =5
EME 0/14 MO non ausculté 72 89 a5 89 non ausculté 100% =6
aprés p-rabotage GO 100 100 100 100 100% =5
Couche de base PQ 39 97 72 T 3 30 100 95 100% 25
MO 100 100 53 68 84 89 a8 73 100% =6
EME 0/14
GO 100 100 100 100 89 100 100 100 100% =5
Couche de forme PO
MO

PF3 - - . - - - - " :
GO 100 100 100 100 100 100 100 100 100% =3
Tableau recapitulant les % des notes répondant pour chaque longueur d'onde a la spécif COUCHE ‘



Conclusions

. Exigences d'uni identiques quel que soit le nombre de
couches

. Contrble de I'uni sur chaque couche

» Mmicro rabotage efficace pour corriger les défauts en PO
(& en MO)

« Mise en ceuvre du BBTM a la poutre améliore
sensiblement les notes PO & MO mais entraine une
légere sur consommation

. Uni conforme
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