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= Le présent document est un guide
technique relatif a la conception générale
et aux caractéristigues geomeétriques des
carrefours plans qui se situent sur les routes
principales en milieu interurbain. Il propose
des recommandations techniques détaillées
sur ce sujet, en cohérence avec les
orientations plus générales données par le
document « Aménagement des Routes
Principales » (A.R.P.).

= I| se substitue a deux guides techniques publiés
par le SETRA : « Les carrefours plans sur
routes interurbaines » de mars 1980, et «
Les carrefours plans sur routes
interurbaines - Carrefours giratoires » de
septembre 1984.

AMENAGEMENT
DES CARREFOURS
INTERURBAINS

CARREFOURS
PLANS

Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes
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CHAPITRE 2

CARREFOURS PLANS ORDINAIRES

Souplesse Niveau de décision

Ces conditions sur la visibilite de franchissement se raduisent par des précautions
de conception géomélrique et de gestion des abords de la route
<) Précautions relatives au tracé en plan et au profil en long

S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

Sur route neuve, les carrefours ou accés en courbe sont @ exclure.® On peut
cependant tolérer |'implantation d'vn correfour en té ou d'un accés dans o convexité

[coté externe) d'une courbe de royon supérieur ou égal au rayon non déversé, &
condition que les visibilités de franchissement soient satisfaisantes. le cos échéant, il
faut s'assurer que le mouvement de tourne-a-droite de lo route prieritaire n'est pas fraité
de fogon trop tangentielle

...) les conditions de visibilité spécifiées ci-dessus
requierent une zone dégagée de masque latéral et
offrant des garanties suffisantes concernant leur
absence a terme. Exceptionnellement, les masques
ponctuels sont tolerés, dans la mesure ou ils ne
compromettent pas la prise d’'information.

LUimplantetion d'un carrefour dans une zone en angle scillont est déconseillée. Sur
route neuve, elle est & exclure si le profil en long ne permet pas de respecter les
conditions de visibilité indiquées ci-dessus.

Pour une route existante, le confréle des visibilites et/ou I'onalyse des occidents
permettent de définir les disposifions éventuellement nécessaires (voir § e, ci-aprés| pour

d) Précautions de gestion des abords

A proximité d'un carrefour, tout objet situé dans I'environnement de lo route
|ponneau ou équipement”, talus, orbre, cultures, autre végétotion, bétiment, ouvrage,
mur, véhicule en stationnement, etc.] est susceptible de masquer la visibilité. Aussi, les
conditions de visibilité spécifides ci-dessus requiérent une zone dégogée de masque
latéral et offrant des goranties suffisantes concernant leur cbsence & terme.
Exceplionnellement, les mosques ponctuels sont tolérés, dans la mesure ob ils ne
compromettent pas la prise d'information,

Afin que lo signal verticale soit en dehors des triangles de visibilité, il convient

de T'implanter & une distance de 200 m environ dans lo situation de CEDEZ LE PASSAGE,
et de 50 m au meins dans la situation d’arrét (STOP).10

€] Cas d'un aménag, existant ne res pas les di de
visibilité

Sur une route existante, lorsqu'il est impossible d'agir sur le masque qui géne lo
visibilité & un carrefour, d'cutres dispositions sont & envisager. Plusieurs solutions
permettent de répondre aux exigences de visibilité données ci-dessus ; il convient
notamment de citer :

la madification du fracé des voies secondaires — elle permet, par exemple, de
transformer un carrefour en croix en deux carrefours en t&, dans une
configuration appelée « bait » [voir 3.1.2) — ; dons certains cas de
faible rayon en angle saillant, romener I'axe de lo route secondcire (non
prioritcire] au niveou méme du point haut peut éire intéressant ;

le report des échanges sur un carrefour voisin oménagé ;

M difi

la du tracé de lo voie principale (tracé en

plan, profil en long| ;

8 En plus des effes négais sur lo visibilité, I'oppréciation des vilesses est plus délicate et, lorsque lo branche non
pricritaire 5@ raccorde dans lo cancavité de la voie principole, o prisa d information se révéle malaisée

* Las bartidres de sécurith peuvant aussi consitver des masques  ka visibille, en pariiculier lorsque le profil en long
de l'axe principol est canvexs

105i Fon refient un recul de 0,70 m por rapport & la bande dérasée de droie (elleméme de 2 m), ef un Vgs de
100 km/h.
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2. ACI — Visibilité en carrefour plan traditionnel

= On vise une certaine pérennité des triangles de visibilité

® On ne peut pas tout éviter (notamment la signalisation verticale
obligatoire)

* Tout ne peut pas se Vvérifier uniqguement sur plans (mais c’est une
premiere étape quand on fait le projet)

* Bien penser a tous les types de conducteurs concernés (VL, VU, TC, PL)
qui ont des positionnements théoriques variés
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2.5. ILOTS SEPARATEURS OU TERRE-PLEIN CENTRAL)

51 FON
PRINCIPALE

La fonclion essentielle des ilots séparaleurs sur la route principale est d'assurer la
« profection arridre » des véhicules tournant & gauche en matériclisant effectivement lo
voie spéciale de tourne-agauche. la présence d'ilots séparateurs correctement dessinés
[en particulier, présignalisation du nez d'flot par un marquage en zébre, conformément
a la réglementation) permet en oulre une meillevre perceplion d’ensemble du carrefour
pour les usagers prioritaires (eHet d'alerte obtenu par lintroduction dans le « paysage
routier » d'une image clairement identifiable)

Lo matérialisation d'flots séparateurs en saillie sur I'axe principal est indispensable
dans les cas svivants :

- sur fous les types de routes, en présence d'une voie spécicle de tournea-
gauche, sauf dans le cas particulier des routes étroites {voir 2.8.) ;

- surles routes & 3 vaies lorsque le fralic fraversier est significatif [> 100 v/j) ;

- sur les routes & 4 voies, pour rabalire & une voie par sens en amont du
carrefour

P
. ——
» 2.5.2. DEPORT
La création de I'tlat central doit tovjours conduire & départer sur lo droite la demi-
chaussée convergeant vers le carrefour. Paur des raisons de lisibilité, il est préférable de
réaliser un déport symétrique par rapport & 'axe de la route prioritaire. Un déport
nettement perceptible, créant une certaine contrainte visvelle, doit également tre

préféré & une intraduction trés progressive. Un déport?! de 1/15/me reste satisfaisant
du point de vue de la sécurité. 27

On peut réduire lo longueur de la zone de déport, mais lo présence de la
présignalisation du nez d'ilot par un marquage d'une longueur L/2 [pour
I'élargissement symétrique qui lo précéde], reste une condition indispensable & la
bonne perception de lilot

jou « inclinaison de Ilat ) est l'angle que forme o partis cainte de bordures qui vo du nez dilat
a sa pleine largeur, avec 'axe de la route en amant du nez d'ilat.

22 Sur les routes &troites = 5 m) un déport de 1/ 104" est envisogeoble.

Souplesse Niveau de décision

S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

Un déport nettement perceptible, créant une certaine
contrainte visuelle, doit également étre prefere a une
introduction trés progressive. Un déport de 1/15iéme
reste satisfaisant du point de vue de la sécurité.

On peut réduire la longueur de la zone de déport...

2. largeur de lo choussée = &m [en seclion courante)

3250 m L 2<3B.50 m [ =19 50m

Déport Z¢bras (IISR)
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= Les schémas sont faits avec cette valeur indicative de 1/15, carrefour en AD et
élargissement symétrique

Elargissement unilatéral (déconseillé) : garder le déport et pas la longueur

Carrefour en courbe (déconseillé voire plus ...) : regarder plus les
trajectoires de chaque sens que la valeur du déport
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1.2, CONDITIONS D'IMPLANTATION
e 1.2.1.VISIBILTE

Ces condifions sur la visibilité de franchissement se fraduisent par des précaufions
de-concaption e et de gestion des abords de to route:

Souplesse Niveau de décision

o P fions relotives ou tracé en plan et au profil en long

S2 — Atténuation de la regle 1b — Validation du MOA sur
proposition du concepteur

Sur route neuve, les carrefours ou accés en courbe sont @ exclure.? On peut
cependant tolérer I'implantalion d'wn carrefour en 16 ov d'un accés dans lo convexité
[coté externe] d'une courbe de royon supérieur ou égal ou rayon non déversé, &
condition que les visibilités de franchi soient satisfai Le cas échéant, il
faut s"assurer que le mouvement de tourne-a-droiie de la route priorilaire n'est pas ircité

de fagon trop tangentielle.

Sur route neuve, les carrefours ou accés en courbe sont a
exclure. On peut cependant tolérer I'implantation d’un carrefour
en té ou d'un acceés dans la convexite (coté externe) d’'une
courbe de rayon supérieur ou égal au rayon non déversé, a
condition _que les visibilités de franchissement soient
satisfaisantes. Le cas échéant, il faut s’assurer que le
mouvement de tourne-a-droite de la route prioritaire n’est pas
traité de facon trop tangentielle.

Limplantation d'un carrefour dans une zone en angle saillant est déconsaillée. Sur
route neuve, elle est & exclure si le profil en long ne permet pas de respecter les
condifions de visibilité indiquées ci-dessus,

Pour une route existante, le contréle des visibilites et/ou I'onalyse des accidents
permettent de définir les dispositions éventuellement nécessaires [voir § e, ci-oprés) pour
les carrefours ou accés mal situés,

d) Précautions de gestion des abords

A proximité d'un carrefour, tout objet situé dons |'environnement de la route
|panneau cu équipement”, tolus, orbre, cullures, oulre végéiolion, bStiment, cuvroge,
mur, véhicule en siafionnement, etc.) est susceptible de masquer la visibilité. Aussi, les
cenditions de visibilité spécifiées ci-dessus raquidrent une zone dégogée de masque
lotéral et offrant des garonties suffisantes concernont leur absence & terme.
Exceplionnellement, les masques ponctuels sont tolérés, dans la mesure ob ils ne
comprometient pas la prise d'information

Afin que la signalisafion verlicale soit en dehors des iriangles de visibilite, il convient
de I'implanter & une distancs de 200 m environ dans la sitvation de CEDEZ LE PASSAGE,
et de 50 m ou moins dans lo situation d’arrét (STOP). 1%

e} Cas d'un amé existant ne pas les di de

visibilité
Sur une route existonte, lorsqu'il est impossible d'agir sur le masque qui géne la
visibilité & un carrefour, d’outres dispositions sont & envisager. Plusieurs salutions
p de répondre oux exi de visibilité données ci-dessus ; il convient
notamment de citer :

la medification du tracé des voies secondaires — elle permet, par exemple, de
transtormer un correfour en croix en deux carrefours en té, dans une

igurofion appelée « bai » {voir 3.1.2) — ; dans certains cas de
faible rayon en angle saillant, ramener 'axe de la rovte secondaire [non
prioritaire) ou niveau méme du point haut peut &ire intéressant ;

chemin g rétablir 7
le report des échanges sur un carrefour veisin eménogé ;

exceptionnallament, la modification du tracé de lo voie principols {irocé en
plan, profil en long) ;

& En phus des effeis négasts sur la visibili, Papprécialion des vilsses est plus dilicate e, lorsqus la branche non
priceitaire s raccarde dans la cancawits de la voie principole, la prise d information se rdvile malaisée.

© les barridres d sécurish pewvent aussi canstiuer des masques & ko visiilis, en parlicubier lorsgue le profil sn long
da Fase principol est convaxe

Déw’aﬁo” RD22

125§ Fan retient un recul de 0,70 m por rapport & ln bande dérasbe de dioite (sieméma de 2 m], o un Vg de
100 km/h
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... petite pause hors souplesses ...

Pour des vilesses d'opprache élevées sur la voie principale, on peut introdvuire le rayon
ey g 4

Le tobleau 8 regraupe les paramétres de construction du dessin des marquages des Tlots f . g
de sortie {R 5 por oo detonguenr t=t-R;%4 L

séparateurs, en fanction de la vilesse d'approche, des dispasitions de la voie prioritaire et
de la largeur de chaussée de la route non prioritaire ). Le paraméire d'entrée dans ce

Lo géométrie du débouché de lo voie secondaire ne doit pos permefire @ plusieurs

géométrie du
véhicules de se stocker de front ou droit de la ligne transversale [STOP ou CEDEZ LE - - .
PASSAGE) ; une telle configuration nuircit aux conditions de visibilita. d e bo u Ch e d e Ia vole

1 convient d'odopler pour lo voie d enliée o mame largeur qu'en sechion couranie

{£/2), avec un minimum de 3 m ; et pour |e vole de sorfie la lorgeur en section couronfe SeCOndalre ne dolt paS

majorée de 0,50 m, avec un minimum de 3 m. Pour des largeurs ¢ inférieures & 5 m, il est

fertement conseillé de posser progressivement & 5 m par lo « régle du 1/30%m® & au droit A H
de la naissance du dispositif d'approche de I'ilot [qui pourrait alors &fre réduit & 20 m pe rmettre a plUSIGU rs

Tobleay est Ta Torgeur 7 Pour simphfier, on considére que Ta wilesse d’'approche sur Ja roule
secondaire dépend de ceite largeur. On peut donc as:
esi lisoti ‘p & chague forme d'ilot fvoird 1 4 )

Tobleau 8 — Récepitulofif des principaux paramétres de construction ¢

dentnbey/soriie sur lr voie secondaire fles vedeurs sont 'fuk“-s courantes

Pisseion e rminimum). sy e
Lorgeur de ko chaussée de la voie secondaive?? £ £=7 J o : e Lo mise en place de bandes latérales stabilisées, et éventuellement revitues, est ve h ICU I es d € se StOCke r
Vitesse d'opproche [conventionnelle) Vas — 4050 | 6070 | BO90 - souhcitcble {lorgeur 1 m]. Il est inutile d'y implanter des bordures. .
YN AR D - de front au droit de la
Parometres de Ilot H
|Houteur du trongle ds consiucrion H al 20 24 28 “gne transve rsale
Bose du friongle de construction 3 H2 - 2( 10 12 14 STOP CEDEZ LE
Demibase du triongle de consiruction café sarfie by 0,55¢ 275 | 330 385 ( o u
Demibose du wiangle de consiuction ciré ennée by 1as/ 725 | 870 | 1015 PAS SAG E ) * une telle
Royon de Ilot en sortie & gouche R, 2l +a 10+0]| 1240]| 1440 ’
Royon de lilof en enirée & gauche ¥ Rig 2F +b 10+b| 12+b[ 14+b Conﬁgurat'on nu'ra|t
Royon du nez d'ilot n e 100 | 100 100 .
Royon de racordemant & 1 o s [ o | o | w | % aux conditions de
Rayon de raccordement & 11131 en sortie [ <16/ s | 100 | 10 ' TR
po——— : visibilité.
Royan de soriie ves lo voie secondaire & gouche [4 al 20 24 28
Royon d'entrée sur ko voie principcle & droffe (%) [N 2/ o | 1z | 14 H
Lorgeur de ko voie de soriie A £12+05 3 3,5 4
Largeur de la voie d'enrée /£, supll72 5 3) El 3 35 -

-

[*] Pour les faibles voleurs des rayons d'entrée, il convient de vérifier les conditions de giration

des poids lourds qui fréquentent la voie secandaire (épure de giration) et, éventuellement, de
v ok lwie h ah 1 de It s i

o

I'axe principal notamment).

4 3.3. VOIES D’ENTREE ET DE SORTIE

Sauf dans le cas particulier des demi-carrefours sur les routes & deux choussées, il n'y a
pas lieu d’aménager de voie d'insertion ou de décélération [voir 2.6. & 2.7.).

|| o

Les voies d'entrée et de sortie sont matérialisées & lintérieur (bord gauche) par llot
séparateur. Le dessin des bords extérieurs s'obtient en fragant une ligne paralléle au bord
inférieur. Le roccordement @ I'axe principal qui évase I'extrémité des voies est un arc de
cercle langent & cefte ligne et au bord droit de la route principale

Largeur de la chaussée de la vaie secondaired? ! 1' 6 .

52 Toutefois, on ne deviait générolement pos ovoir de cormsfour plon ordinaire & Finersection de deux routes de

7 m de lorge fou plus] en section courante. L'intersection enre deux routes principoles opportenont & des réseoux
de méme niveau de hiérorchie est normolement iraitée en correfour & sens giroloire,

Royon d'entrée sur lo voie principole & droite  [*) Re 2

Royon de 'ilot en entrée 6 gouche (*) Rie 2f +b
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2. ACI — Carrefour plan traditionnel -
dimensions .. petite pause hors souplesses ...

Pour des bretelles
unidirectionnelles : on construit le

. V4 N\
Coherence des regles carrefour complet pour /= 7m (et

... on peut dessiner un pas 3,50m) puis on « efface »
carrefour « conforme » ce qui ne sert pas (normalement
avecl=6m ... ? pareil pour un giratoire ...) 4
T ./| e
R
/I /

;Q;Ih
= 5kl S A Rs

e TITTTTT

iy cwkwlr QL ﬂna-\t\t.’ CLL-L wa"‘“"
T

1?9_ el wa_ i
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@ 2.7. VOIE D'INSERTION SUR LA ROUTE PRINCIPALE

¢ 2.7.1. VOIE D'INSERTION A DROITE (DE LA ROUTE SECONDAIRE VERS

LA ROUTE PRINCIPALE)

a Sur route & chaussée unique

Pour les carrefours plans ordinaires, le goin au niveou du confort ef du temps de
parcours n'est jamais suffisant pour justifier une voie d'insertion & droite. En effet,
le bilon éc igque d'un tel amé e lovient f ble qu'd portie de niveaux
de trafics qui justifient lorgement par aillevrs la création d'un carrefour giratoire.
D'avire part, en obsence d'oménogement centrol sur la route prioritoire, les voies
A aae une ~mbiguité dons la

incartinn A Adreite cand A meneeries e sllee neowant e

b} Sur route @ chaussées séparées

les voies d'insertion & droite peuvent donc seulement &fre envisagées pour des
carrefeurs implantés sur les roules & choussées séporées (de type R) ; ces intersections
sont fraitées en demi<carrefours [voir chap.1.). Une saturalion en partie imputable au
temps pardu par la perte de pricrité, ou un probléme de visibilité expliqué per une
configeration particuliére, peut justifier la créotion d'une veie d'insertion & droite.
Lo géométrie relative au de tourne-irdroite, lorsgu'une voie d'insertion n'est
pos oménagée, est donnée ou 3.5.

la voie d'insertion est de type poralléle et de longueur réduite. Elle permet de
s'insérer sur lo route principale avec un faible angle de conflit, ou de s'arriter lorsque
‘vsager non pricritaire ne frouve pos un créneau suffisant.

Afin de conceveir des aménogements les plus unfformes possible, on conseille de s
rapprocher du schéma ciapris.

Fig. 17 — Gonception des demi-carrefours avec voie d'insertion & droile (sur une roufe de fype R &
2 x 2 voies] ; exemple avec une route secondaire de 4 m en secion couronte:

e 2.7.2. VOIE D'INSERTION A GAUCHE

DYune maniéra générale, il ne fout pas redliser de voie d'insertion o gauche pour les
maouvements de véhicule de la route secondaire tournant & gouche vers la voie
principole, En effer, los possibilités d'inserfion sont difficiles & apprécier — difficulié
évidante liée ou bassin d'une visibilite vers I'arrigre du véhicule —, on ne paut signaler
le régime de priosits_ak

Souplesse Niveau de décision

S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

Les voies d’insertion a droite peuvent donc seulement
étre _envisagees pour des carrefours implantés sur les
routes a chaussées séparées (...). Une saturation en
partie imputable au temps perdu par la perte de priorite,
ou un probléme de visibilité expliqgué par une
configuration particuliére, peut justifier la creation d’'une
voie d’insertion a droite. (...)

Afin de concevoir des aménagements les plus
uniformes possible, on conseille de se rapprocher du
schéma ci-apres.

Une telle disposition peul uniguement s'envisager pour certoins carrefours en fé
lorsque les dificultés d'insertion & gauche sont manifestes compe fenu d'un foel niveau
de trafic sur lo route principole, ou bien pour des carrefours mineurs qui répondent &
des usoges particuliers [sorfie d'usine dont I'essentiel du frafic intéresse par une
insertion vers la route principale est composé de poids lourds, par exempla).

Le cas échéant, cette voie spéciale de leurne-d-geuche est & considérer comme un
refuge permetiont une troversée en dewx temps, e non comme une voie d'accélération
En outre, il ne fout pos favoriser le stockoge simultand de plusieurs vahicules [qui
pourraient olors se géner|, ni le dépassement sur la route principale ou niveau du
correfour. Avssi, il convient de limiter so k ou stiict nécessaire — une long
de stockage de 30 m of un bissou de 30 & 40 m peuvent suffire, Celte disposition qui
ne peut s'envisoger que dons le cos d'un oménogement centrol, allonge d'auant I'ilol
saparateur sur o route principale.
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Souplesse Niveau de décision

@ 2.7. VOIE D'INSERTION SUR LA ROUTE PRINCIPALE

" LA ROUTE rwwom&]

S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

a Sur route & chaussée unique

Les voies d’'insertion a droite peuvent donc seulement éire envisagees

pour des carrefours implantés sur les routes a chaussées séparées (...).

Une saturation en partie imputable au temps perdu par la perte de priorite,

ou un probleme de visibilité expliqué par une configuration particuliére,
peut justifier la creation d’'une voie d’insertion a droite. (...)

STt S e o s e e . Afin de concevoir des amenagements les plus uniformes possible, on

Lo géomee reltive o de tourne-adrole, lorsau'one voie dinserton 'es - conseille de se rapprocher du schéma ci-apres.

pos oménagée, est donnée ou 3.5.

Pour les carrefours plans ordinaires, le gain au niveau du confiert of du temps de
parcours n'est jamais suffisant pour justifier une voie d'insertion & droite. En effet,
e bilan &c ique d'un tel omeé e dovient F ble qu'a partic de niveaux
de trafics qui justifient lorgement par aillevrs la création d'un carrefour giratoire.
D'autre part, en 'obsence d'aménogement centrel sur lo route prioritaire, les vaies
d'insertion & droite sont @ prascrire, cor elles peuvent créer une ombiguité dons la
perceplion offerte aux usagers de lo reute,

b) Sur route & chaussées séparies

les voies d'insertion & droite peuvent donc seulement &fre envisagées pour des
carrefeurs implantés sur les roules & choussées séporées (de type R) ; ces intersections
sont fraitées en demi<carrefours [voir chap.1.). Une saturalion en partie imputable au

la voie d'insertion est de type poralléle et de longueur réduite. Elle permet de
s'insérer sur lo route principale avec un faible angle de conflit, ou de s'arriter lorsque
‘vsager non pricritaire ne frouve pos un créneau suffisant.

Afin de conceuair des aménagements las plus unlformes possible, on conssille de se Souplesse Niveau de décision

rapprocher du schéma ciapris.

Fin 17 — Coneaation dat Asaslararnabirs e wals Minisetion A dreila. loise ane rsite e b B 5

e 2.7.2. VOIE D'INSERTION A GAUCHE-

S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

D A e o L e D’une maniere genérale, il ne faut pas réaliser de voie

pllru:lpnh: En e”n:l les poss bl Ihés d nserfion sont d FhLlie-a | up')rerm:i — di hculle

idante i b d’ li I du vahicule —, t e y: H Y
Ew,e;r:mel;: ;UDFE:.ol:rc“une visibilit vers arrigre du véhicule —, on ne peut signaber d |nsert|0n a gauche (. . .)

Une telle disposition peul uniguement s'envisager pour certoins carrefours en fé
Iorsuue les dl\”{:u"es i |nue|r|un a guuche sont rmn'g:;k:s comulg,- tenu d un le nweau

des uscges pamcullers [sorhe d usine dunr Fessenhel dlr Iruflc intéresse par une
insertion vers la route principale est composé de poids lourds, par exempla).

Le cas échéant, cette voie spéciale de leurne-d-geuche est & considérer comme un
refuge permetiont une troversée en dewx temps, e non comme une voie d'accélération
En outre, il ne fout pos favoriser le stockoge simultand de plusieurs vahicules [qui
pourraient olors se géner|, ni le dépassement sur la route principale ou niveau du
correfour. Avssi, il convient de limiter so k ou stiict nécessaire — une long ¢
de stockage de 30 m of un bissou de 30 & 40 m peuvent suffire, Celte disposition qui
ne peut s'envisoger que dons le cos d'un oménogement centrol, allonge d'auant I'ilol
saparateur sur o route principale.
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& 2.7. VOIE D'INSERTION SUR LA ROUTE PRINCIPALE

* 27.1. VOIE D'INSERTION A DROITE (DE LA ROUTE SECONDAIRE VERS
LA ROUTE PRINCIPALE]

a Sur route & chaussée unique
Pour les carrefours plans ordinaires, le goin au niveou du confort ef du temps de

parcours n'est |c|rncus su‘flsam paur justifier une voie d'insertion & droite. En effet,
é e dovient F bk qunour i de ni #OUX
dn

justifient par ailleurs lo création
D'avire part, en \ubsence d'aménagement central sur la rovte prioritai il
d'insertion & droite sont @ proscrire, cor elles peuvent créer une ombiguité dcns la
perceplion offerte aux usagers de lo reute,

bj Sur route & chaussées séparées

les voies d'insertion & droite peuvent donc seulement &fre envisagées pour des
carrefours implantés sur les reules & chaussées séparées (de type R] | ces intersections
sont fraitées en demi<carrefours [voir chap.1.). Une saturalion en partie imputable au
temps pardu par la perte de pricrité, ou un probléme de visibilité expliqué per une
configeration particuliére, peut justifier la créotion d'une veie d'insertion & droite.
Lo géométrie relative au de taurne-drdrolte, lorsqu'une voie d'inserfion n'est
pas aménagée, est donnée au 3.5,

la voie d'insertion est de type poralléle et de longueur réduite. Elle permet de
s'insérer sur lo route principale avec un faible angle de conflit, ou de s'arriter lorsque
‘vsager non pricritaire ne frouve pos un créneau suffisant.

Afin de conceveir des oménagements les plus unfformes possible, on conseille de se
rapprocher du schéma ciapris.
Fig. 17 — Concepfion des demi-carrefours avec vole d'insertion & droile [sur une route de type R &
2 x 2 voies] ; exemple avec une route secondaire de 4 m en secion couronte:

e 2.7.2. VOIE D'INSERTION A GAUCHE

DYune maniéra générale, il ne fout pas redliser de voie d'insertion o gauche pour les

principole, En effer, los possibilités d'inserfion sont difficiles & apprécier — difficulié
évidante liée ou bassin d'une visibilite vers I'arrigre du véhicule —, on ne paut signaler
le regime de priorits, etc..

Une telle disposition peul uniguement s’'envisager pour certoins carrefours en 18
lorsque les dificultés d'insertion & gauche sont manifestes compe fenu d'un foel niveau
de trafic sur la raute peincipole, ou bien pour des correfours mineurs qui rapondent @
des uscges parn:ullers [sorhe d'usine dunr Fessenhel dn Iruhc intéresse par une

forwersforrouteprincipate-estcomposde povdstoords o

Le cas échéant, cette voie spéciale de leurne-d-geuche est & considérer comme un
refuge permetiant une iraversée en dewx lemps, e non comme une voie d'accélaration
En outre, il ne fout pos favoriser le stockoge simultand de plusieurs vahicules [qui
pourraient olors se géner|, ni le dépassement sur la route principale ou niveau du
correfour. Avssi, il convient de limiter so | ou stiict nécessaire — une longueur
de stockage de 30 m of un biseau de 30 @ 40 m peuvent suffire, Celle disposition qui
ne peut s'envisoger que dons le cos d'un oménogement centrol, allonge d'auant I'ilol
saparateur sur o route principale.

20/06/2017 Optimisation des projets routiers :
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S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

Les voies d’insertion a droite peuvent donc seulement étre envisagees
pour des carrefours implantés sur les routes a chaussées séparées (...).
Une saturation en partie imputable au temps perdu par la perte de priorité,
ou un probleme de visibilité expliqué par une configuration particuliére,
peut justifier la créeation d’'une voie d’insertion a droite. (...)

Afin de concevoir des aménagements les plus uniformes possible, on
conseille de se rapprocher du schéma ci-apres.

Souplesse Niveau de décision

S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

D'une _maniere genérale, il ne faut pas réaliser de voie dinsertion a
gauche (...)

Souplesse Niveau de décision

S2 — Atténuation de la régle 2 — Choix du concepteur

Une telle disposition peut uniguement s’envisager pour certains
carrefours en té lorsque les difficultés d’insertion a gauche sont
manifestes compte tenu d’un fort niveau de trafic sur la route
principale, ou bien pour des carrefours mineurs qui répondent a
des usages particuliers (...)
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= C'est normalement réservé a des cas particuliers
De la méme facon les voies de sortie sont fortement déconseillées, sauf ...

On signale les inconvénients certains et les éventuels bénéfices qu’on peut
en attendre
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¢ 1.4. CONFIGURATION GEOMETRIQUE GENERALE

Pour une infrastruct lle, on doit recherch lignement radial sur i Acicl
B Souplesse Niveau de décision
I'aménagement d’;ne intersection existanle en giraloire, cette longueur peut 8lre ramende
& 150 m {250 m dans le cas d'une entrée & 2 x 2 voies). 82 Atténuatlon de I hY .

- aregle 2 — Choix du concepteur

Fig. 4 — Alignement rodial des branches

Pour une infrastructure nouvelle, on doit rechercher un
alignement radial sur une longueur de 250 m environ
(350 m dans le cas d'une entrée a 2x2 voies). Pour

'aménagement d’'une intersection existante en giratoire,
cette longueur peut étre ramenee a 150 m (250 m dans
le cas d’une entrée a 2x2 voies).

Confrairement aux carrefours plens ordinaires qui nécessitent une continuité dans la
construction du racé en plan, I'aménagement d'un carrefour giratoite permet toujours de
dévier I'axe de la route.

Fig. 5 — Déviation de I'axe de fo route au niveau d'un giratoire.
4

S P1 représest b posiion d'un carnefinur plia ondisaive sinsd sur |'sxs (AB)

. 12 représcate Ia position du camefour girstaire  dquivalent w.

R |

=
Pour un carrefour & 3 branches disposées « en 1é s, lorsque les emprises libérables ne

permeltent absolument pas d'oxer I'flot comme précisé ci-dessus, le correfour doit ire
transformé « en Y » ou « en 1 décalé ».

Cette derniére configuration offre I’ ge de p tire I'impl ion d'écrans
visuals plus importants. Toutefais, pour les girataires de rayon [Rg) supérieur o 15 m, elle
conduit & une configuration des approches en « courbe et contrecourbe » susceptible de
nuire & la perception de I'aménagement,

Fig. & — Configuration des bronches d'un giraloire & en Y »,

Masques visuels suffisants
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= | 'essentiel est de garantir
Une bonne perception en approche
Une zone de décélération « confortable »

= Un grand rayon peut de ce point de vue s‘assimiler a un
alignement
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2. ACI — Giratoire — centrage des branches
~ sowplesse  Nieaudedécision

& 1.4. CONFIGURATION GEOMETRIQUE GENERALE S3 — Application souhaitable 2 — Choix du concepteur

* 1.4.1. NOMBRE DE BRANCHES

La position de lilot central est optimale lorsque tous les axes

En rase o un_carrefour giratoire peut ovoir de trois @ six branches. Por
cilleurs, il est toujours préférable d'ojouter une branche au girotoire plutdt que de

oo o docéer n conelou secondois & oK des branches passent par le centre du giratoire.

« 1.4.2. REPARTITION DES BRANCHES

BL b ol e ol s e e il Comme il n'est pas toujours possible d'obtenir cette

S configuration, on centre en priorité I'flot sur 'axe principal, puis
e 1.4.3. DISPOSITION DES BRANCHES autant que possible sur I'axe des voies secondaires. S'il est

P[gﬂdw...p‘bm” toujours souhaitable que les axes des voies secondaires

ity S ke b ol o s ende passent par le centre de l'ilot, on peut admettre une légere

entrée trop longentielle

excentration a gauche. Mais, il faut toujours éviter que la
direction de la voie secondaire induise une entrée trop
tangentielle.

: f— A éviter
a cviter Lowjours ‘-Inuh\mahlc a exclure
A exclure
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Fig. 3 — Divection de l'axe d'vie branche,
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= Enjeux sur la déflexion et sur les vitesses en entrée

Contraindre l'usager pour une vitesse adaptée et cohérente avec le régime
de priorité

Au dela du centrage la conception de Ilot a une influence notable

= En |'absence de piétons la vitesse en sortie ne pose en général
pas de probleme
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1.4. CONFIGURATION GEOMETRIQU

o 1.4.6. PENTES

e route préseniont une dédivité inférieure @ 3%, l'implontation d'un giratoire
I

.

pas de probléme.

I% et 6%, © m nes dispositions peu cvérer deiommbl dla sénurilé,
en parficulier en diminuant la stabilité des poi d | rds [dévers frop marqué, vitesse
d'entrée élevee, ‘r_|

our les pentes supérie a 6%, en sidére généralement que ce type

P,

ménagement p Ipsede pablémsmp wlans. Cpcdn!d H.mem
conditions, un outre f carrefour @ fonctionne souven p as mieux Ipnesenle

it i
d

Souplesse Niveau de décision

S2 — Atténuation de la regle 1b — Validation du MOA sur

proposition du concepteur

% de pente fran 3
es Dud' . Pour les girataires dont ’ossi st i
& lo pente transversale normale de 1ol

Pour le: sfones decl vitds (de 5 & 6%, le dévers peut v autour de ['annecu, par
exempl Ie e +2% | 5 parlie haute d eln neau [chaussée orientée vers lintériew) o
-2% sut la portie bosse [choussée orientée vers 'extérie ]

n point bos dpfi Ingd
le une atténuation

st situg don | pel

Entre 3% et 6%, certaines dispositions peuvent s’avérer
défavorables a la sécurité(...).

Pour les pentes supérieures a 6%, on considére
généralement que ce type d’aménagement peut poser
des problémes importants. Cependant, dans les mémes
conditions, un autre type de carrefour plan, ne fonctionne
souvent pas mieux, et présente un moindre niveau de
sécurité. On ne peut donc exclure a priori d’'utiliser le

giratoire sur des pentes a 6% ou plus, en aménagement
de routes existantes.
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= ... donc pas de giratoire dans une déclivité de 6 % sur une route
neuve ...

I"enjeu est notamment sur le comportement de PL (renversements), ainsi
que sur les capacités de freinage en approche et de démarrage en rampe

le plan incliné dans lequel s’inscrit normalement le giratoire ne peut pas
étre tres différent de la déclivité générale

= Pas de difficulté en dessous de 3 %

= Attention la déclivité du profil en long de I'anneau n’est
représentative que de I'axe concerné (souvent en extérieur
d’anneau, la pente en intérieur d'anneau est significativement
plus élevee
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0 1.3. CONDITIONS D'IMPLANTATION

e 1.3.1. PERCEPTION ET LISIBILITE

L'aménagement doit rampre toute perspective trop lindaire du trocé de la reute, cala
dis la création de 'aménogement, Uécran farmé por le correfour el son wraitement
poysager doivent opérer de jour comme de nuil.

Por aillaurs, le panneau de signalisofion directionnelle de type DA2b [panneau
diagrommatique de présignalisation] est un élément fondomental du processus
didentification du carrefour. Lo réglementation ne le rend pos obligatoire, mais il est
conseillé de limplanter systémotiquement [sauf sur les branches triés secondaires). 1l dait
atra parfaitamant visible, ef placé 4 150 m au moins de I'enirée du giratoire sur les
routes bidirectionnelles, et @ 200 m ou mains sur bes rovkes @ 2 x 2 voies [voir 4.1.3.).

Souplesse Niveau de décision

S2 — Atténuation de la regle 2 — Choix du concepteur
\

Il est souhaitable que les élaments du giraioire |Tlot séparateur de la branche
censidérée motérialisé por une balise 15, et Ilot central) soient visibles @ 250 m suivant
les conditions conventionnelles prises sn compte pour le caleul de la visibilitg sur
obatocle [oeil plocé & 1 m de hout et & 2 m du bord droit de lo choussée, point cheervi
situg @ une houtewr de 0,35 m). En tout étot de couse, il est nécessaire de respecter la
distance d'arél {voir chap. 2, fableau 3). 5l est absolument impossible d'offric une
distance de visibilité suffisante, et si lo solution giratoire n'est pos & remettre en couse,
cllonger les tétes d'flot peut consfituer une selution palliative,

L & i & toire dait dre lsible Aspag i idapiba lo oed o

s - ’
gliotoire, 'usager doil itre: ropid les différents édéments qui le constiuent ©
I'ilot central, Iilet séparatevr de 'entrée, les bordures extérieures, la choussée
annulire, les autres voies d'entrée ef les branches de sorfie.

Certains paints de la conception du giretoire, ne favorisant pas lo perception o lo
lisibilité, sont & éviter JA), ou & exclurs [0) -

A une position du carrefour en courbe ou sortie de courbe, situation & exclure
pour une courbe de rayon inférieur au rayon non déversé [voir 1.4.3) ;

A excentrofion des axes des branches par repport & [let central, une excentrafion
& droite étanl & exclere, [voir 1,43} ;

©  une configuration des approches en « courbe el contrecourbe » ;

A une pasition du correfour dans une courbe convexe du profil en long de 'une
des routes, méme avec un trés grond rayon en angle saillant,? en particulier
aprés un point haut. Lorsque cefte configurotion ne peut élre évitée une position
en point hout s'ovére souvent préférable, et il convient d'étre particuligrement
wvigilant oux conditions de visibilite en approche [voir supra) ;

© un alignement d'arbras sur une brancha & proximite du giratoire — a fortior de
part et d'autre — donnant l'illusion de continuité de Iitinéraire ;

© unilot central de ferme non circulaire ;
A& lobsence de valume de I'lot central ;

© une largeur d'anneau iréguliére ;

“Par ailleurs, un trés grond royan en sagle soilont ne sersit pay compesble ovec ke chaix d'un oménagemant di
petites dimensions.

Il est souhaitable que les éléments du giratoire (...)
soient visibles a 250 m (...) En tout état de cause, il est
necessaire de respecter la distance d’arrét (voir chap.
2, tableau 3). S’il est absolument impossible d’offrir
une distance de visibilité suffisante, et si la solution
giratoire n'est pas a remettre en cause, allonger les
tétes d'ilot peut constituer une solution palliative.
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= La distance d’arrét est un impératif ... sur le giratoire et tout
véhicule en attente

c'est normalement déja dans I'ARP, un peu moins dans ICTAAL pour un
giratoire de fin de section autoroutiere

pour une file on retient au moins 7 m/veh ... le nombre pouvant étre
issu de GIRAbase (longueur maxi exprimée en veh ou uvp)
» |a modification de la géométrie des ilots est surtout
préconisée dans le cas d'une approche en courbe
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r m Centre d’études et d’expertise sur les risques,
I"environnement, la mobilité et 'aménagement

Merci de votre attention

Eric Pertus
Chargé d’affaires Infrastructures

+33 (0)4 74 27 53 27
eric.pertus@cerema.fr
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