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Macrotexture

Film d’eau important
_  Vitesse élevee
Besoins . Grande longueur

d’écoulement d'eau
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Microtexture

Toujours nécessaire
mais a renforcer sur :

* virages a faibles
rayon

* points singuliers avec
variations de vitesses



Quel niveau initial de microtexture ?

* Microtexture ne devient efficace que
lorsque le film de liant superficiel a eté
decape par le trafic.

» Pas possible de proceder a la réception
du revétement par des mesures in-situ.

* Microtexture satisfaisante si et seulement
si les exigences sur les granulats et sur Ia
formule du revétement sont satisfaites.
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Quel niveau initial de macrotexture ?

Vitesse autorisée | Traceé en plan Profil en long ' _
_E ) _ | viages | | _ Pemesie) _ | o7l | TLm
V=0 Tous les cas Tous les cas 20.40 mm (1) 0.30 mm
50<V<90 = 0.60 mm 0.40 mm
voies, P < 5% > 0.60 mm 0.40 mm
V=90 Tous les cas 2x3 voies etP < 5% | =0.70 mm (2) 0.50 mm
P>5% 2 0.80 mm (3)(7) 0.60 mm
2x2 voies et P < 5% 2 0.60mm 0.40mm
V=110 Tous les cas 2x3 voies et P < 5% >0.70mm 0.50mm
P>5% 2 0.80mm (3)(7) 0.60mm
hon déversé avec 2X2 voies etP < 5% = 0.60mm (%) 0.40mm
R = 1000m

V=130 ou .

déverseé avec R = 2x3 voiesetP < 5% = 0.70mm (§) 0.50mm
600m (4)
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Valeur macrotexture maximale ?

« Dans des contextes particuliers : tres fort
trafic, forte pente, giratoire, climat
rigoureux...

* Pourquoi ?

— Pour limiter les désordres de type
arrachements

— Pour faciliter la viabilité hivernale
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Points singuliers

» Zones de virages a rayons plus faibles que
le rayon moyen de l'itinéraire, zones de
ralentissements en approches
d’'intersections ...

* A minima, specifications de la section
homogene

» Démarche particuliere a realiser en
intégrant 'adherence mais aussi les
caracteristiques de la section : signalisation,
visibilite, geometrie...
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