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Mobilité et intermodalité en PACA
quelques eléements de contexte

Journée COTITA « Une Voirie pour Tous » : le 27 septembre
Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ?
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Quelques définitions

« Deplacement :

— Action de se rendre d'un lieu a un
autre pour y réaliser une activité, en
utilisant un ou plusieurs modes de
transport, et en empruntant I'espace
public

- Mobilité :
- nombre moyen de déplacements

Sous |a direction de Régis de Solere

La mobilité urbaine en France
Enseignements des années 2000-2010

réalisés par personne et par jour de P m 8 . “I W
semaine ﬁﬁmﬂi B T
- Part de marché d'un mode : A=y
- part des déplacements effectués avec 3 P

un mode donné par rapport a

I'ensemble des déeplacements
realises,

Editions du Certu

Références
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Quelques définitions : I'intermodalité

» Déplacement :

- Action de se rendre d'un lieu a un autre pour y réaliser une activité, en
utilisant un ou plusieurs modes de transport, et en empruntant l'espace
public

* Le déplacement est compose de trajets
« Autant de trajets que modes mécanises differents

Un déeplacement est dit intermodal s'il est réalisé a I'aide de
plusieurs modes de transports mecanisés.

La marche comme mode de rabattement n’est pas
comptabilisée. Le vélo oui.

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ?
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2 % de déeplacements multimodaux
en France en 2008 (ENTD)

Domicile - Domicile - Domicile - Ensemble
Travail Affaires Ecole
Marche a pied 9.9 26.8 30,8 22,3
seule
Un ou plusieurs 78,0 68,7 41,6 69,2
modes individuels
Un mode collectif 7.4 3.4 22,1 6,4
Plusieurs modes 3,5 0,7 2,0 1,3
collectifs
Modes 1,2 0,2 3,5 0,7
individuels et
modes collectifs
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Mais des signes d’inflexion pour plus
d'intermodalite

la voiture représente encore 70% de kilometres parcourus
dans les grandes agglomérations
68%
ol gl e il - 60% 58%  59% i
' 54% 539 ' 53%

" N _ S TN ‘53; 52% {3

50% 53% W 54% 9% N |50%

38% ! 38%
33%

oo [&5] | =& w o [} = 0w = (= 5] w 0w Ly w w0 0w =8 ] - (%3] | w tD iy = [ 0w = (5] - (53] L w0 oo
LWE28E885888;5588E888E588388835885888E58E8G§

Bordeaux CotedAzur  Grenoble Lille Lyon Marseille Reims Rennes  Rouen Strasbourg  Toulon

Cus
Source : EMD standard Certu

Evolution de la part modale VP
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Et un fort potentiel pour les modes actifs :
58 % de déplacements<dkm (ENTD 2008)

De 1 a moins de 2 km

Cumul moins de 5 km
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La place des modes actifs dans la
mobilite quotidienne :
guelques caractéristiques de Ia
mobilité en PACA
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Plus de déplacements et plus longs dans les
territoires urbains peu denses

| Flux domicile - travail & destination des grands poles urbains du littoral PACA en 1990 |

o Plus de 1500 ® @ © @

e— 800 - 1500 © ) O [c)

— 00500 ) ® @ an
. 200-400 (19) @ @ (15)

s 100-200 @ 1 ) “19)

Taux d'actifs travaillant
dans leur commune de

Zones d'influence

‘: résidence (en%) i
W 75100 (24) T2 Marseille T Menton
3 B 50-75  (128) T Toulon
| W 25-50 (226) Frejus-St Raphaél

0-25 . (57) {0 Nice

Six-Fours=4

les-Plages | ‘ ‘ f

Q 10 20
Km

Source INSEE - Fichier Mirabelle 1990
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Plus de déplacements et plus longs dans les
territoires urbains peu denses
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Un bon niveau d’autonomie des departements

- NIVEAU D'AUTONOMIE DES TERRITOIRES
Clefs PAR RAPPORT AUX DEPLACEMENTS

950/0 des résidents

varois se déplacent a
I'intérieur de leur département

181 000 déplacements

réalisés avec I'extérieur du Var
dont 135 000 sont des
échanges entre le Var et les
territoires externes.

Une autonomie trés forte sur
les agglomérations de

*Toulon Provence Méditerranée
*Dracénie

*Golfe de Saint Tropez

*Var Estérel Méditerranée

Autonomie moins élevée sur
les intercommunalités de la
partie Ouest du Var, au nord
de Toulon

réalisés a l'intérieur du département

déplacements réalisés entre le département et I'extérieur
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Bassin de déplacement . de grands
bassins pour le motif travalil

:
g
:
5
e
S
0 174

Itération n° 165 / 174 @ w Ww W
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Bassin de deplacement — un espace
PACA segmente pour le motif achat
'. | Y

Source ; OTER Med du CEREMA, Geofla

I
Itération n° 151 / 174 @ m ww W
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La déependance au véhicule personnel

Données
Clefs

NIVEAU D'USAGE DE LA VOITURE

2/3 des déplacements

réalisés €N voiture par les
résidents du Var

La voiture est nettement plus
utilisée sur le Var que sur les
autres départements littoraux

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ? o’
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_es modes actifs au niveau departemental :
Des part MAP entre 25 % et 32 %
Part Vélo entre 2 % et 4 %

w

] j
6 994 100
‘ 3 444 500
— |7 66% =
= it » 7% :




La déependance au véhicule personnel

Taux d'usage de la voiture particuliere par les résidents des SCOT

Territoires hors SCOT

Canton de Fayence

Fayence

N/

Provence Verte a \_r \.../""J

72% Var Est

O W Sainte Maxime

Saint Tropez
-

f;'vﬁ—»

Cantons de Grimaud
et de Saint Tropez

Prover
Meéditerr:

[ vimite de scOT

El Limite de commune

Taux d'utilisation de la voiture particuliére
des résidents des SCOT

I supérieur 3 75% (1) 'a J e —
W de 704 75% 4)
Bdessaton%  (2) 2> Cerema

TldeB0aES% (1)

Direclion besritoiale Méditerande
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87 % de déplacement de moins de 10 km sur
Toulon Provence Méditerranée

Part des déplacements de moins de 10 km réalisés par les résidents des intercommunalités

CC Lacs et Gorges CC Artuby Verdon
du Verdon i ps [

i

CC Provence Verdon

CC Pays Fayence

CC Sainte Beaume
Mont Aurélien

1 :CEREMA/DTerMe

“WYCA Var Estérel [t
/AMéditerranée

eur
du Var
o

CC Val d'lssole

 Sources : IGN BDCarto-Enauétes Ménaaes Déplacements PACA 2007-2012 -- Conces

CA Sud
Sainte Beaume

CC Golfe Saint Tropez

Limite de SCOT ¥ - g =R 5 CC Méditerranée
[ Perimetre intercommunal I - Porte des Maures A E
(] Limite e commune ’ 3
(s Termitoires dont les veleurs
< sonl peu significalives
Part des déplacements de moins de 10 km
LT e LT T C A Toulon Provence
M de BO& 90% (2}

M ds 704 80% (7) Méditerranée ¢ Cerema

M de 603 70% (6) Dhectian lerritiale Mediienanée

a

Kilométres.
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L'intermodalité dans les Bouches du
Rhbne

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ? ¢ Ce rema



94 % des déplacements mécanisés sont
monomodaux dans les Bouches du Rhone

4 415 400

mode mecanise

lusieurs modes mecanises d'un méme reseau TCU
modes meécanises

modes mecanises
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En dehors de TCU+TCU, la combinaison
VP + TC urbains est la plus repandue

Conducteur VE + TCL
Fassager VP + TCLU
Fassager WP + Autre TiC
TCU + Autre TC

TCU + Train

Conducteur VF + Train

Conducteur VP + Autre TiC

0 2000 4000 GO00 8000 10000 12000 14000 16000 18000 2000
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Focus sur les TC Inter-urbain dans les

Bouches du Rhone : plus d'intermodalite

pour des trajets plus longs

 82% des déplacements effectués avec le mode TER

sont intermodaux
- 66 % combiné avec VP
- 60 % combiné avec TCU

* 50% des déplacements effectués en cars
interurbains sur route sont intermodaux

- 50 % combinés avec VP

- 50 % combinés avec TCU

Modes de déplacements

Moyenne des
distances

(en km)

Médiane des
distances
(en km)

TER

TC interurbains

VPC ou VPP en échange
Echange tous modes

Internes et échange tous modes

44,5
33
25,6
26,2
7,7

34,9
27,4
19,3
19,7
2,7
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Modes actifs et intermodalite
sur le périmetre
Marsellle Provence Métropole
(2009)
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Plus de modes actifs en centre-ville

REPARTITION MODALE DES DEPLACEMENTS SELON LA ZONE DE RESIDENCE
45%

29%

MPM
48%

1% 3%
12%
0% 36%

EMD13
57%

1%
9% 2%

1% 3%

@ Voiture particuliere [Deux-roues motorisé mMarche mVélo [Transport collectif 1 Autre
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L'intermodalité sur MPM (2009)
6 % des déplacements

e 0,6 a2 % dans les autres AOTU des Bouches-du-
Rhéne

Type de déeplacement MPM EMD 13
Entierement a pied 1273300 35 8% 20587 700 a0, 6%
1 mode meécanisé 2 078 300 58,5% 4 415 500 BS, 7%
Total depl t
otal deplacements 3351600  94.3%| 6473200  96,3%
monomodaux
? modes meécanisés 34 BO0 1,0% BY 400 1,0%
3 mod .
motes Mmetanises 17 400 0,5% 26 700 0.4%
ou plus
correspandances au sein 148 900 4.2% 155 900 2,3%
d'un meéme réseau TC
Total intermodalité 200 900 5.7% 252 000 3.7%
Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ?
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L'intermodalite sur MPM (2009) -
3/4 de déplacements TCU-TCU
1,5 % d’intermodalité autre que TCU-TCU

L MNombre de F"art dans les Part dans I'ensemble
Combinaison de modes i deplacements i
deplacements i termodaux des déplacements
TCU+ TCU 148 800 T4% 4,2%
Conducteur WF + TCL 16 900 8% 0,5%
Fassager vF + TCLU 12 000 B % 0,3%
TCU + T interurbain (hors train) B 600 3% 0,2%
Fassager VP + TC interurbain (hors train) 2 800 1% 0,1%
TCU + Train 2 300 1% 0, 1%
Autre 11 800 5% 0,3%
Total intermodalité 200 900 100% 5.7%
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L'intermodalité sur MPM (2009)
Surtout pour des motifs contraints

Etudes 29.29%
(supérieures ) ’

Autre - 5.0%

M Plusieurs modes mécanisés | Correspondances au sein d'un méme réseau TC
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Plus de déplacements TC sur Montpellier
Medlterranee Metropole en 2014 (3M)
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Evolution du nombre de déplacements par mode entre 2004 et 2014
Année VP conducteur |VP passager |2 ou 3RM MaP Vélo TC Autre Ensemble

2014 647627 180860 22657 458225 46563 201221 19621 1576777

2004 648155 186180 21480 389416 33161 123216 10501 1412109

" |2014-2004 -528 -5320 1177 68809 13402 78005 9120 164668

26



L'intermodalité sur Montpellier Méditerranee
Metropole (3M)

Résidents 3M Résidents 3M % de la

Type de déplacement 2014 2004 différence | différence
Entierement a pied 445856 | 28,8% 389414 | 27,6% 56442 42%
1 mode mécanisé 1029145 | 66,5% 985369 | 69,8% 43776 32%
Total monomodal 1475001 | 95,3% | 1374783 | 97,4% 100218 74%
2 modes mécanisés 58568 3,8% 33881 2,4% 24687 18%
3 modes mécanisés ou plus 13370 0,9% 3444 | 0,2% 9926 7%
Total intermodalité 71938 4,7% 37325 | 2,6% 34613 26%
Total déplacements 1546943 | 100,0% | 1412108 | 100% 134835

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ?
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L’'intermodalité sur 3M : 66 % TCU-TCU,
18 % VP-TCU

2004 2014
Nombre de Part dans Part dans I'ensemble |Nombre de Part dans Part dans I'ensemble

Combinaison de modes |déplacements |intermodalite des déplacements |déplacements [intermodalité | des déplacements
VP+TCU 5557 15% 0,4% 12788 18% 0,8%
VP+CAR 1138 3% 0,1% 1239 2% 0,1%
VP+TRAIN 1030 3% 0,1% 2245 3% 0,1%
TCU+TCU 24449 66% 1,7% 47137 66% 3,0%
CAR+TCU 1334 A% 0,1% 2443 3% 0,2%
TRAIN+TCU 1134 3% 0,1% 2038 3% 0,1%
AUTRE 25383 T% 0,2% 4048 6% 0,3%
TOTAL INTERMODALITE 37325 100% 2,6% J1038 100% 4,7%
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L'intermodalité sur 3M : les résidents
connaissent les services d’intermodalité

Parmi les services de mobilité proposés par 3M :

* Velomagg : connu par 89% des residents de 3M utilisé
par 12 %

* Les parking relais : connu 85% des résidents de 3M
utilisé par 46 %

CONNAISSANCE UTILISATION
Oui Non Oui Non
VELOMAGG 297600 89% 36400 11% 37100 12% 260600 88%
MODULAUTO 147000 44% 187000 56% 3200 2% 143500 98%
MINIBUS DU SOIR 98800 30% 235200 70% 11200 11% 87600 89%
AMIGO 142700 43% 191400 57% 29600 21% 113000 79%
APPLI SMARTPHONE MOBILITE 115000 34% 215000 66% 35200 31% 79800 69%
SERVICE ET SITE COVOITURAGE 3M 53400 16% 280600 84% 8700 16% 44700 84%
PARKING RELAIS P+TRAM 283800 85% 50300 15% 130100 46% 153600 54%

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ? @ Ce rema



Conclusion et perspectives

(fiche boite a outils/gouvernance en cours
Jouve/Richer/Rabaud)

Si on considere la marche comme un mode chainant a
partir de 5 minutes de trajet a pied

la part de Il'intermodalite dans la mobilité
quotidienne avoisine les 10 %.

La part de I'intermodalité dans les deplacements longue
distance atteint environ 20 %

La part de l'intermodalité est en progresssion : 1,7 % en
1994, 2,3 % en 2008 et 3,6 % dans les récentes EMD

Le quantitatif en suffit pas pour decrire la dimension
sensible du deéeplacement (lisibilité, impression de
sécurite, commaodité...) qui conditionne le report modal

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ? = \ e
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Du c6té des PDU...

%> Cerema

» Synthese des ouvrages déja edités

Promouvoir les modes actifs

par le Cerema dans les plans de déplacements urbains

Retours d'expériences et recommandations

* Retour d’expérience de 5 AOM
(Annemasse, Colmar, Lille, Orleans
et Strasbourg)

- Ameénager la voirie
- Proposer des services velo-piéton

- Articuler les PDU avec des plans
sectoriels

- Accompagner la politique modes
actifs

- Planifier le developpement des
MA

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs ?
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