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Démarche participative lancée en 2006 par le
ministre des transports.

Elle a rassemblé des associations d'élus, de
professionnels et d'usagers.

Objectifs :

- Mieux faire connaitre les regles du code de la route pour
le milieu urbain

- Au besoin faire évoluer le code et les reglementations
pour tenir compte des évolutions de la société



0. Le decret 2008-754

e Trois évolutions principales :

- Introduction d'un principe de prudence dans le Code de la
Route, notamment a I'égard des usagers les plus vulnérables

> Préalable indispensable : modeérer la vitesse

Pour reduire Pour réduire Pour élargir
la distance d'arrét la gravité des chocs le champ de vision
Impact 0 km/h St
| R L - s BT
O= T 47 L LIL
L #] | U= LA OF = = I AR O
: - i avers un akjet dur I_L _E I_1'-_ [:.
i E |&' | E.!lJbIJ i.- l@r | iy
. sdn i 1.10 . ”::ﬂ —] E E | _] | E E ‘ =
F
<& Cerema

4



0. Le decret 2008-754

e Trois évolutions principales :

- Création d'outils réglementaires d'aménagement pour un
meilleur partage de la voirie : les zones de circulation
particulieres :

— |'aire piétonne (redéfinition des regles existantes)
— la zone de rencontre
— la zone 30 (précision des regles existantes)
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0. Le decret 2008-754

e Trois évolutions principales :

- Généralisation du double-sens cyclable dans les rues a sens
unique pour les véhicules motorisés, dans les zones de
rencontre et les zones 30




1. Une démarche globale

En milieu urbain,
la majorité du réseau
a vocation

a privilégier les fonctions urbaines et
d’'habitat

par rapport a la circulation motorisée
et a

développer la mixité des usages en ville
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1. Une démarche globale

\oies 50 I Zones de
circulation
apaisée

- Localiser les « grands axes »
qui assurent I'écoulement du
trafic motorisé, < a 20 % du
linéaire total du réseau de
voirie




1. Une démarche globale

— \oies 50 ¥ Zones de Voies 50 [l Zones de

circulation circulation
apaisée apaisée
- Localiser les « grands axes » - Localiser les lieux
qui assurent I'écoulement du générant des
trafic motorisé, < a 20 % du échanges
linéaire total du réseau de transversaux au niveau
voirie des « grands axes »
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1. Une démarche globale
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; . - Zones de rencontre
—— Ve S MO, Voies 50 [ Zones de Voies 50 B Zones 30
apaisée apaisée
- Localiser les « grands axes » - Localiser les lieux - Affiner selon les fonctions
qui assurent I'écoulement du générant des et usages de l'espace public
trafic motorisé, < a 20 % du échanges
linéaire total du réseau de transversaux au niveau
voirie des « grands axes »
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1. Une démarche globale

Statut de la zone
ou de la voie

counPlF:RE\

Lire pidtonne Zone de rencontre Zone 30 Agglomération Section 70

Vitesse maximalel Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h 70 km/h
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3 outils pour 3 espaces
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2. La zone de rencontre

o C'est un espace public ou la vie locale est
développée et prépondérante

e C'est une zone ouverte a la circulation
de tous les usagers
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Regles fondamentales :

- Les piétons béenéficient de la priorité sur tous les véhicules
(sauf transports publics guidés). Ils peuvent circuler sur
toute la largeur de la voirie, sans y stationner.

- La vitesse est limitée a 20 km/h.

- Le stationnement est autorisé uniqguement sur les
emplacements améenages.

- Le double-sens cyclable est généralisé.

- Les entrées et sorties sont annoncees par une signalisation
et I'ensemble de la zone est aménagée de facon cohérente.
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La simple réglementation ne suffit pas

L'aménagement est nécessaire pour rendre crédible et
effectif ce changement de statut :

il alerte sur la vitesse a respecter et sur le comportement
a attendre des différents usagers
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Logique d'amenagement
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3. Logique d'aménagement
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Logique d'aménagement
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Points clés :

- Signalisation

- Stationnement

- Double-sens cyclable

- Aménagement cohérent
» Entrées / sorties
» Ambiance
» Mobilier urbain
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3. Logique d'aménagement

La signalisation

— Mettre en place
une signalisation minimale



3. Logique d'aménagement

Traiter les entrées

.
&% — Donner un signal

d'entrée de la zone

Surélévation de chaussée
Mise a niveau




3. Logique d'aménagement

Traiter les entrées

Changement couleur/matériau
Marquer une « porte »




3. Logique d'aménagement

Traiter les entrées

—

~

Plateau traversant, trottoir traversant
Ecluse




3. Logique d'aménagement

. v Batiexistant

| Géométrie




3. Logique d'aménagement

Traiter les entrées

Modérer la vitesse
en amont




3. Logique d'aménagement

Changer l'image de la rue

Des choix d'aménagement variés (2 rues commergantes)
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3. Logique d'aménagement

Changer l'image de la rue

— Conserver des espaces
continus dedies aux
pietons

— Rendre perceptible la
difference entre la bande

de roulement partagee et
'espace dédie aux piéetons
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3. Logique d'aménagement

Changer l'image de la rue

— Traiter | ‘aménagement
pour que la perception
soit celle d'un véhicule sur
un espace pieton et non
d'un piéton sur la
chausséee
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3. Logique d'aménagement

Ambiance




3. Logique d'aménagement

Ambiance

— Préférer un matériau se
distinguant du béton
bitumineux noir classique
pour signaler un espace
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3. Logique d'aménagement

Section courante

— Ne pas
surdimensionner la bande
de roulement partagee




3. Logique d'aménagement

Section courante




3. Logique d'aménagement

Gérer le stationnement

Comme effet de chicane

Marquer les places




3. Logique d'aménagement

Mobilier urbain - Stationnement




3. Logique d'aménagement

Mobilier urbain




ment

< N
4

3. Logique d'aménage
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Zones de circulation apaisée

¢ Points de vigilance :

- Prise en compte de tous les handicaps

- Besoin de communication
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