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Eleéments de contexte

Souhait partagé de deéevelopper les modes actifs,
souligne le besoin d’outils utilisés chez nos
voisins, mais illégaux chez nous

- Simplification pour les usagers

- Rendre légal des pratiques existantes peu
colteuses, de mise en ceuvre rapide

- Deécentraliser: donner davantage de liberté
d’action (et de responsabilité) aux collectivités

Etre humble, les textes ne peuvent tout prévoir !
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Mesure 6

Ameéliorer le respect du
cheminement des piétons et des
voies réservees pour les cyclistes
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Respect des cheminements pietons et
des voies cyclables

Constat: Pinterdiction de ’arrét et du stationnement sur
aménagements cyclables et sur le trottoir est peu respectée.
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Risque lié a la depenalisation du
stationnement 1/01/2016

Sous traitance du contréle du non paiement du
stationnement devient possible.

Exemple région Bruxelloise : les agents prives ne
peuvent verbaliser le stationnement tres génants.

La probabilite et le cout agissent sur les
comportements de stationnement.
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Respect des cheminements pietons et
des voies cyclables

» Deux leviers possibles:

— cout de la sanction,

— fréquence de la sanction
> Proposition d’augmenter la sanction : créer une
contravention de 4eme classe pour le stationnement
tres génant (130 euros au lieu des 35 euros actuel)

> La ou elle existe, la vidéoprotection peut déja étre

utilisée pour augmenter la fréquence de la sanction
(St Mandeé)
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L'amont du passage pieton
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L'amont du passage piéeton

Pour tenir compte de la pression actuelle pour le
stationnement des véhicules motorisés, résorption
pas a pas :

- sanction pour stationnement hors emplacement
matérialisé

- interdiction de matérialiser de tels emplacements lors
des réfections de voiries ou aménagements neufs
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Mesure 7

Favoriser 'extension des zones de
circulation apaisée
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Donner une assise legale a la ville 30

 Un élément central : la cohérence entre limitations de
vitesse, les usages et les amenagements pour toutes
les voiries

Statut de la zone
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Donner une assise legale a la ville 30

Modification du code pour preciser que le 50km/h n’est plus la
reférence en milieu urbain mais un choix parmi un bouquet de
limitation de vitesse.

Modification de I'lISR pour accompagner la mise en ceuvre

Consequences :

Pas de changement pour ce que percoit 'usager (la derniere
signalisation vue donne les regles de fonctionnement)

Pas de changement sur le terrain.

Ouverture de nouvelles possibilités de signalisation,
message pedagogique et levée de l'insecurité juridique.
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Homogeneiser la presence du double
sens cyclable lorsque la vitesse est a
moins de 30 km/h

En aire pietonne, rien n’est dit sur le double sens cyclable
alors qu'il est la regle générale en zones 30 et zones de
rencontres

Certains ameénageurs utilisent des voies limitees a 30 km/h
pour contourner le double sens cyclable.

Proposition de simplification:

Le cas genéral de |la presence du double sens cyclable
s'appliquera a toute les voiries limitées a moins de 30km/h




Ouvrir les possibilites de signalisation
des zones de circulation apaisees

Sur le territoire, des pratiques sans assises légales se
diffusent, pouvant créer des confusion.

Pour autant, elles répondent a des besoins d’identification
des zones de circulation apaisees a des colts modestes.

De plus, on sait que les usagers reperent mieux les
marquages que les panneaux qui souvent sont des obstacles
au cheminement piéton.

Proposition d'ouvrir les textes reglementaires pour donner
une assise legale aux pratiques constatées sur le territoire,
reste optionnel.
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Entrée de zone 30 (facultatif
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Guidage en zone 30+identite (facultatif)
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Rappel Ilmlte de V|tesse"en Z30
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Entree zone de rencontre facultatif
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|dentification zone de rencontre
facultatif
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Mesure 8

Améliorer la sécurité des cyclistes

(et des autres usagers) par un
meilleur positionnement sur la
chaussee
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Revolr Ia_ notion de circulation sur le
bord droit de la chaussée

« En marche normale, tout
conducteur doit maintenir son
veéhicule pres du bord droit de la
chaussée, autant que le lui permet
I'état ou le profil de celle-ci. »

Code de la route,
article 412-9

En contradiction avec la
sécurité des cyclistes
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Approche pedagogique +

Spécifier dans le code de la route que le cycliste peut
s'écarter des obstacles présents sur le bord droit de la
chaussee (portieres, poteau, mats, potelets...)
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Donner une assise legale au
marquage de trajectoires pour les
cyclistes, ou de continuité d'itineraire




Preciser le depassement d'un cycliste
en présence de ligne continue




Mesure 7

Elargir
la boite a outils réglementaire
pour les améenagements

Quelques exemples
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Elargir la boite a outils réglementaire

Chaussée a voie centrale banalisée: ouvrir a 'urbain
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Elargir la boite a outils réglementaire

Sas vélo sans amorce
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Bande « amorce »
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Elargir la boite a outils réglementaire

Cédez-le-passage cycliste au feux
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