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Qu'est-ce que lI'approche systémique ?

L’approche systémique analyse tous les éléments d’'un systéme dans sa
globalité. Elle vise a comprendre les relations qui existent a l'intérieur
de ce systéme, afin de proposer des solutions mieux adaptées et plus

efficaces.
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Approche systéemique en
sécurité routiere
Origines — Fin 1990
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Figure 5. Performances intermédiaires et 4 long terme d’une approche pour un systéme siir
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Approche systéemique en
sécurité routiere
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Considération ethique

Moralement inacceptable que le prix a payer pour la mobilité soit les
déces et les blessés

Principes communs

L'Homme est susceptible de commettre des erreurs, des accidents
peuvent donc survenir malgre les mesures de sensibilisation, de
legislation et de contréble

Concevoir un systeme routier qui permet de réduire la séverité des
blessures et le nombre de deces

Reconnaissance des limites du corps humain lors d’'un I'impact
Partage des responsabilités



Understanding crashes ;

Admittance to system .

Alert and complaint road users TOLERANCE

INCREASINGLY TO PHYSICAL
FREE OF DEATH
Safer speeds (lower speeds AND SERIOUS

more forgiving of
human error

Education and informati~-

. ¢ road rules
supporting road °

Fundamental \
Understanding

reduced |- k of being




Approche
québeéecoise

9

o5 A LIMPACT

| ERANGE DU
coR

<O

AXE
O \WNTERVENT)Q),

DOMAINES
o' NTERVENTg,,

Un systéme
sur pour

CONCEPTION




DOMAINES

NO TEXTING

DISTRACTION

RANCE DU
28;\;:5 A LIMPACT

WHILE DRIVING
ORD#1908

A
?Oq'
‘\\9
RUcryres pe T**

CONCEPTION



http://www.sofico.org/
http://www.sofico.org/
http://www.sofico.org/

Conclusion

Theme |

AXE
o WTERVENT]gy, Com PO rtement

DOMAINES

Colloque sur les

distractions au volant

<
S e"oq.
rRUCTURES DE LA

CONCEPTION

Theme 3
Infrastructures



	Diapo 1
	Diapo 2
	Plan de la présentation
	Diapo 4
	Diapo 5
	Approche systémique en sécurité routière
	Approche systémique en sécurité routière
	Diapo 8
	Approche québécoise
	Diapo 10
	Diapo 11

