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CONCEPTION ET MISE EN (EUVRE DES DEVIATIONS
GUIDE TECHNIQUE

Ce document concerne
principalement les
déviations de routes
bidirectionnelles.

Pour les autoroutes, voir
le guide "Expérimentation
de signalisation des
coupures d'autoroute”

Problématique

= Malgré les textes de référence :

ISR 8éme partie «Signalisation temporaire»

Signalisation temporaire — Manuel du chef de chantier — routes
bidirectionnelles - SETRA

* Pistes de progres :
= le choix du mode d'exploitation
= le choix de litinéraire
* le jalonnement de litinéraire et lNimplantation des panneaux
* la signalisation des coupures
En * la surveillance et la dépose du jalonnement




Comparaison
alternat - déviation !

Alternat

* 300 m de chantier, MJA 3 500, vitesse 90 km/h, sas 36 km/h ‘

« temps perdu avec l'alternat :
« traversée du chantier :3500véh/jx18s=17h 30 1

« attente au feu rouge sens 1: 1 350 véh/j x 52 s =19 h 30
« attente au feu rouge sens 2 : 1 350 véh/j x 52 s = 19 h 30

Temps perdu journalier arrondi & 57 heures

B Détail

Comparaison
alternat - déviation !

Sens 2
11 mn-1 750 Véh(j
320 heures

Temps perdu par jour

= Alternat 57 heures

= Déviation 550 heures 1




Dossier d'exploitation

= La circulaire "chantier" (circ. n® 96.14 du 6 février 1996)
rend obligatoire I'établissement d'un dossier ‘
d'exploitation pour la préparation des déviations

* Définition du SDER et des CIGT
= Définition des chantiers courants et non courants
* Cahier de recommandations

* Fiche de prévision de chantier et dossier d'exploitation
sous chantier

* Procédures de programmation et d'approbation
applicables aux chantiers non courants

= Informations des services et des usagers

= Glossaire
Sigles

Quand avoir recours a la
déviation ?

I =

chantiers diviations rares, argumentées,
préparées el décrites dans le dossier
dexploitation
Evénements prévus
manifestations diverses déviations fréquentes, prépardes.
(sportives, festives,
commerciales, etc.)

Définition des équipements de
signalisation d'une déviation

« La qualité premiére de la signalisation est d'étre pergue
et comprise par les usagers ‘

= 4 grands principes :
« adaptation
= cohérence

= valorisation

« lisibilité




Définitions

* Déviation : détournement impératif et temporaire du trafic par un
itinéraire différent de celui habituellement emprunté.
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Site d'entrée

Sites de coupure
-
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Site d'entrée




Le site d'entrée

= C'est la premiére signalisation rencontrée par l'usager,
elle se compose :

] = d'une pré-signalisation d'annonce

= d'une pre-signalisation directionnelle

= d'une signalisation de position

Site d'entrée

* La pré-signalisation d'annonce indiquant
* les circonstances de la coupure

= la localisation de la géne liée au probléme

* la solution mise en ceuvre pour assurer la
continuité de ltinéraire

. Ddviation Daviation

200, 200
site étanche site perméable







Site d'entrée

= La pré-signalisation directionnelle {
= en présence de signalisation permanente, celle-ci doit

o

LA BREILLE &

* linformation

CHALIN
PONS

suivre :
Déviation

i

Site d'entrée

* La signalisation de position !
- La signalisation directionnelle ‘

= ajouter un KD21 ou KD22 sous I'ensemble existant

= masquer les mentions qui ne sont plus desservies 1




Site d'entrée

D'une fagon générale, pour étre lisibles, la pré-signalisation !
et la signalisation de la coupure doivent étre sobres. ‘

Accumulation de panneaux

b surprotection physique ou réglementaire

perte de lisibilité de 'aménagement
et risque d'induire de la confusion

Jalonnement de la déviation

= Mémes principes que ceux décrits dans l'instruction : {

= le principe d'unicité de liaison

= la définition de pdles verts et de pdles blancs

= le principe de continuité J
* le nombre de mentions

= des contenus normalisés

E N Le niveau de service d'une déviation doit
étre de méme niveau que l'itinéraire normal

Jalonnement de la déviation

= Deux possibilités : {

* mention générique "Déviation"

* jalonnement en indiquant la mention "LILLE" J




Jalonnement de la déviation

= La route déviée ne supporte pas de liaisons vertes (

= trafic local \

Déviation =P

Déviation )

Jalonnement de la déviation

* La route déviée supporte une ou des liaison(s) verte(s {
ou blanche(s)
= trafic de transit




'\. Jalonnement de la déviation {

= Signalisation des carrefours de la déviation

= Une pré-signalisation et la position sont utiles pour
desservir un pole contenu dans la mention générique J

' Déviation

'\. Jalonnement de la déviation {

= Signalisation de la fin de la déviation

| Fin de \
' Déviation

] Placé 100 m ou 200 m avant la derniére intersection
] assurant le retour sur l'itinéraire principal




Cas particulier

Cimetiére Allemand
Deutscher Friedhot

Parc Les Cédres Bleus
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Cas particulier

FROZAY
EPERNON Dév. 1IEY

suivre :

= Cas complexes

ol = Déviations catégorielles, ol les itinéraires peuvent se rejoindre
ENR ou se croiser
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Montage du dossier

= L'étude des déviations doit se concrétiser par des plans !
particuliers précisant l'implantation des différents panneaux ‘

= Ces plans doivent figurer dans le dossier d'exploitation

= Avantages :
= précise le nombre et le type de panneau 1

détail estimatif

= aprés validation, référence et utiles pour la pose et la
maintenance

—==_ Attention aux entreprises qui proposent des forfaits au rabais

Préparation des panneaux

* Les centres détiennent un grand nombre de KD 22 |Déviation,
C'est pourquoi, trés souvent on jalonne avec "Déviation" ‘

= Pour la signalisation avec mention, il ne faut pas "bricoler”

h fabricant

= |l est donc nécessaire d'estimer précisément les besoins
de signalisation dés le dossier d'exploitation qui permettra
d'estimer précisément les besoins en matériels et les colts
~correspondants qui seront intégrés dans le montant global de
n I'opération.

Ordre de pose

Finde
| déviation




Ordre de dépose

| Finca |
| déviation

i

Mise en place

* Les plans vont permettre au personnel d'implanter les !
panneaux ‘

* Les panneaux doivent, dans la mesure du possible, étre
installés sur les supports existants

= La signalisation a été en général implantée dans une phase
précédente, mais elle doit étre masquée jusqu'a l'ouverture J
du chantier

* Le masquage des panneaux permanents correspondants doit
étre effectué simultanément avec l'ouverture de la déviation.

= Exemples de plans

Masquage des panneaux

» Adhésifs sur les panneaux !

arrachage des films ‘

= Sacs plastiques
esthétique, durabilité

= Bombes

L

i==. = Barres, plaques spittées, . . .

codt,
réflecto ?




Saint-Priest
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Contrdle aprés la mise en place

= Signalisation mal faite
= défaut de guidage des usagers
* impression dincompétence
« laisser-aller

« En général, le contrdle est effectué par un responsable du
chantier.

sa bonne connaissance du terrain ne lui permet
pas d'avoir un ceil objectif
* Deux solutions :

= ceil neuf
= suivre véhicule d'un département "étranger”

Surveillance

* La responsabilité de la surveillance doit étre clairement
indiquée a I'entreprise ou au gestionnaire du réseau dans les
arrétés de circulation correspondants

« La fréquence des tournées de surveillance devra étre définie
dans le dossier d'exploitation (environ 1 passage par jour),
maintient d'une main courante

« Inconvénient : la signalisation ne se situe pas a proximité du
chantier, il convient d'y consacrer plus de temps gue sur un
chantier sans déviation




Démontage des panneaux

La dépose doit étre faite dans I'ordre inverse, par !
I'équipe qui en a fait la pose : ceci permet d'éviter l'oubli de
panneaux sur le terrain ‘

= Retour au centre

* inspection des panneaux J

* panneaux hors d'usages
ils sont jetés,

et non conservés (au cas ou...)

* nettoyage

Bilan

* La pratique du bilan aprés intervention est encore trés peu
répandue dans les services d'exploitation qui, face a la pression ‘
du quotidien et dans un contexte de diminution de moyens,
privilégient l'action sur le terrain

= Il s'agit néanmoins d'une étape essentielle dans une J
perspective d'amélioration des performances d'une
organisation

Bilan

= Autour de théme "si c'était a refaire” : !

le choix du mode d'exploitation ‘

les réclamations des usagers

= la performance de la signalisation J

.

la fréquence de la signalisation

le co(it de l'exploitation

la sécurité des agents

= = etc.




Fhypothise de |'ateman
« 300m de chantier, MJA witesse
Reglage des feux de chantier

— |

Calcul dos temps perdus
1 - Tomps. perdu da 3u chantier
- tous les. wiicules pordent le 1emps. de traversée du sas |
1300m,/36km,h - (300m,/90 km/h) = 18 5. par vinicule
2 Tomps perdu 80 & I'attonte su rooge [on suppese
- FOmbeD du WekUIS OIS BU ouge ¢
par sens ure robabilts de trouver du rouge. De (rouge « 5 5 jaune) feycle]
1057136 = TT%. Sait 1750 1 [105/138) = 1350 véh,] améits au rouge par sens

b~ beemps o aret s rouge
N moyenne un Whicule st amete la moiti A temps de rouge so kol 52 8. (105,21

20 sas 36 km/h

Détail temps perdu en alternat !

Tomps pardy mvec Falieenat :
[ .4 - mersée du chartier  :3500%N¥ 188, =17R30m0
o - Slente i fou rouge sees | 1 1350 veh/ x 62 8. = 19030 mn
- Renbe By fou rouge Sers : 2 1350 wih/) 1 52 5. = 19n30 mn

- Tomps perdu jourmalior arrondi 4 &7 heures
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Annonce de nappes de brouillard
ou de fumées épaisses

N

SIGNALISATION TEMPORAIRE

ROUTES BIDIRECTIONNELLES
MANUEL DU CHEF DE CHANTIER
EDITION 2000

WOLUME |
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