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Enjeux liés aux obstacles

• Heurts de supports en rase campagne et en milieu urbain
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France Véhicules impliqués Tués Gravité

2009 Nombre % Nombre % tués/100 véhicules
impliqués)

Glissières 2811 17,9 185 11 6,6
Arbres 1830 11,6 513 30,4 28

Murs,piles de pont, parapets 1533 9,7 212 12,6 13,8
Parapets 142 0,9 18 1,1 12,7
Poteaux 1302 8,3 202 12 15,5

Fossés, talus, parois 
rocheuses 2249 14,3 316 18,7 14,1

Signalisation, mobilier urbain 740 4,7 52 3,1 7

Bordures, îlots 1110 7,1 62 3,6 6,4
Autres objets sur chaussée ou 

trottoirs 1315 8,4 85 5 6,5

Véhicules en stationnement 2731 17,4 61 3,6 1,2
Nombre total d'accidents 

mortels 15721 100 1688 100 10,7

Nombre total d'accidents 122707 4273 3,5

Enjeux liés aux obstacles 2009 source ONISR
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Des solutions liées à l’infra

• Supprimer les obstacles
• beaucoup d’obstacles (devenus) inutiles, rationaliser les utilisations

• Déplacer/éloigner les obstacles

• Isoler les obstacles
• Risque associé aux DR

• Bcp d’obstacles en 
milieu urbain
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Des solutions liées à l’infra

• Supprimer les obstacles
• beaucoup d’obstacles (devenus) inutiles, rationaliser les utilisations

• Déplacer/éloigner les obstacles

• Fragiliser les obstacles
• Les supports fragilisés

• Isoler les obstacles
• Risque associé aux DR

• Bcp d’obstacles en 
milieu urbain
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La sécurité passive des supports
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La sécurité passive des supports, un 
concept éprouvé à l’étranger

• En Scandinavie et aux Etats-Unis 
depuis plus de 20 ans

• Une politique systématique de 
fragilisation des supports dans ces pays

• Un fort développement partout en 
Europe, en Australie. Un intérêt marqué
en Asie.
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2 rapports d'étude (en diffusion restreinte) :

Historique et état de l'art

.../...



Centre d’Études Techniques de l’Équipement Normandie Centre 10

Les supports d’équipement
à sécurité passive

• Supports qui se détachent ou se déforment au 
moment du choc sans provoquer de décélération 
dangereuse pour les occupants du véhicule

• Testés selon des normes d’essai de choc et de 
résistance mécanique des supports (pour la 
signalisation)

• Deux normes indispensables : NF EN12767 et 
NF EN 12899
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.../...

NF-EN 12767 Norme fixant
des conditions d’essai de choc

• Voiture lestée (+- 900 kg) lancée contre le 
dispositif à une vitesse contrôlée et stabilisée

• sous un angle d’impact de 20°

• 4 gammes de vitesse : 35, 50, 70, 100 km/h

• 3 niveaux de sécurité des occupants
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Conditions d'essai de choc
en vue d'une validation

poteau testé avec les plus gros panneaux ou 
luminaires, avec les câbles.

pas de pénétration dans l’habitacle,

véhicule stable sur 12m minimum

tangage et roulis < 45°,

.../...
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Définition

.../...

Un support d’équipement est “fragilisé” :

- lorsqu’il se détache de sa base au moment du 
choc. On dit qu’il est détachable ou fusible.
- ou lorsqu’il se déforme en épousant la forme 
du véhicule au moment de l’impact. On dit qu’il 
est déformable.

Selon la norme, le support fragilisé est un support à
sécurité passive qui fonctionne sans absorption 
d’énergie, avec une faible absorption d’énergie ou une 
haute absorption d’énergie au moment de l’impact.



Centre d’Études Techniques de l’Équipement Normandie Centre 14

Les supports détachables

.../...
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Les supports de type NE

.../...

Essai de choc sur candélabre en acier à 100 km/h
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Les supports de type NE
Essai de choc sur candélabre en bois à 100 km/h

.../...
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Un choc violent sur un 
support rigide
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Les supports de type NE

Les supports détachables ou fusibles (type NE) se 
cassent à la base en cas de choc d'un véhicule à une 
vitesse donnée, sans provoquer de décélération 
dangereuse pour les occupants du véhicule.

Le véhicule poursuit sa course sous le mât. Le support 
n'absorbe que très légèrement l’énergie cinétique du 
véhicule impactant.

.../...

Catégorie d’absorption d’énergie (norme NF-EN 12767)
Vitesse d’impact 50 km/h 70 km/h 100 km/h

Vitesse de sortie Ve (après impact)
Sans absorption d’énergie, NE 5 < Ve < 50 30 <Ve< 70 70 < Ve < 100
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Différents types de supports 
détachables

 

  
Illustration d’une embase glissante unidrectionnelle  Illustration d’une semelle glissante. 

  
Illustration d’une embase glissante multidirectionnelle.  Poteau en bois fragilisé 

 .../...
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Des techniques de
fragilisation sur place

Technique de modification in situ d’un poteau en bois 
en Finlande :

 

.../...
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Technique de modification in situ d’un poteau en acier 
en Finlande :

Des techniques de
fragilisation sur place

.../...
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La sécurité passive des supports
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Les supports déformables

.../...
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Les supports de type HE ou LE

Les supports à absorption d'énergie (de type HE ou LE) 
se déforment sous le choc des véhicules. Les 
décélérations pour les occupants sont suffisamment 
réduites pour qu'il n'y ait pas de blessures corporelles 
pour tout usager ceinturé.

Le mât s’enroule généralement autour de la partie 
avant du véhicule. Il peut aussi se plier sous le 
véhicule.

.../...

Catégorie d’absorption d’énergie (norme NF-EN 12767)
Vitesse d’impact 50 km/h 70 km/h 100 km/h

Vitesse de sortie Ve (après impact)
Forte absorption d’énergie, HE Ve = 0 0 < Ve < 5 0<Ve<50

Faible absorption d’énergie, LE 0 < Ve < 5 5 < Ve < 30 50<Ve<70
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Les supports déformables

.../...
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Les supports fragilisés,
en un croquis

.../...
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Niveau de risque
pour les occupants du véhicule

.../...

A titre indicatif, selon la norme EN 1317-2, les dispositifs de retenue de classe 
A (glissières de sécurité) ont un indice de sévérité des accélérations (ASI) 
inférieur ou égal à 1,0 et les dispositifs de retenue de classe B (séparateurs en 
béton) un ASI inférieur ou égal à 1,4.

Risque pour les occupants, selon la norme NF-EN 12767

Niveau Niveau
Vitesses

Essai d’impact obligatoire
à faible vitesse

Essai d’impact
à la classe de vitesse

Valeurs maximales Valeurs maximales
ASI THIV

(en km/h)
ASI THIV 

(en km/h)

HE 1 1.0 27 1.4 44
HE 2 1.0 27 1.2 33
HE 3 1.0 27 1.0 27
LE 1 1.0 27 1.4 44
LE 2 1.0 27 1.2 33
LE 3 1.0 27 1.0 27
NE 1 1.0 27 1.2 33
NE 2 1.0 27 1.0 27
NE 3 0.6 11 0.6 11
NE 4 Aucune exigence 3

d’absorption

d’énergie

de sécurité

des occupants
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Les supports
fragilisés à l'étranger

.../...
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Carte de l’Europe des
supports fragilisés en 
2002 

Expansion des supports fragilisés
à travers l'Europe
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Carte de l’Europe des
supports fragilisés en 
2007 

Expansion des supports fragilisés
à travers l'Europe

.../...
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Les supports fragilisés
en Europe et au-delà

Une politique volontariste en matière de supports 
fragilisés en Scandinavie ou au Royaume-Uni.

Utilisation à grande échelle dans certains pays 
européens.

Expansion rapide en Europe et dans le 
monde.

En Scandinavie :
- sur les projets neufs : supports fragilisés = obligatoires,
- sur les routes existantes : remplacement ou transformation sur place des 
supports

rigides (découpage des mâts en acier existants et saignée sur les poteaux 
en bois).

.../...
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.../...

Expérimentation nationale
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.../...

Cadrage de l’expérimentation
• En France, l'emploi de supports de panneaux à sécurité 
passive n'est actuellement pas autorisé par la 
réglementation, sauf à l'inscrire dans un cadre 
expérimental.

• Lettre de commande de Mme Merli, déléguée 
interministérielle à la sécurité routière (28 mai 2010).

• Élargissement du cadre expérimental aux feux tricolores 
et aux candélabres, de manière à mieux suivre dans le 
temps l'évolution de ces dispositifs.

• Expérimentation pilotée par le CETE Normandie-Centre
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.../...

Cadrage de l’expérimentation

• Sur le RRN non concédé géré par les directions 
interdépartementales des routes (DIR) + 
élargissement aux collectivités, CG et sociétés 
d’autoroutes.
• Pour qu’un support à sécurité passive devienne 
réglementaire, il doit satisfaire à la norme NF EN 12767 
(sécurité passive) et la NF EN 12899-1 (résistance 
mécanique des supports de signalisation).

• Le support à sécurité passive normé peut figurer dans la 
zone de sécurité sans recours aux glissières (TOL, 
ICTAAL). Des textes réglementaires devront être définis ou 
redéfinis à l’issue de cette expérience qui devrait durer 3 
ans.
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.../...

Objectifs de l’expérimentation
• S’assurer que les dispositifs à sécurité passive 
fonctionnent comme prévu (s’ils sont implantés 
correctement)

• Harmoniser les pratiques de pose

• Fédérer les expériences

• Aider les gestionnaires dans leur politique de traitement 
des obstacles latéraux

• Améliorer la prise en compte des 2RM dans les 
aménagements
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Deux documents d’appui

.../...
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.../...

Supports à sécurité passive et 
norme NF EN 12767
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.../...

Supports à sécurité passive et 
norme NF EN 12767
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.../...

Supports à sécurité passive et 
norme NF EN 12767
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.../...

Montage de l’expérimentation

• Dde d’expérimentation candidat -> DSCR/DGITM

• Cahier des charges candidat+CETE NC

• Recevabilité / Opportunité / Avis CETE NC -> candidat/DSCR/…

• Autorisation / Signature DSCR/DGITM

• Mise en œuvre de l’expérience Candidat

• Remplissage des fiches de suivi Candidat -> CETE NC/DSCR/…

• Evaluation de l’expérimentation SETRA/CETE NC

• Décision quant aux suites données DSCR



Centre d’Études Techniques de l’Équipement Normandie Centre 41
.../...

Le candidat prépare son dossier en concertation avec le CETE 
Normandie-Centre.

Procédure et organisation de 
l’expérimentation

Au vu des éléments, le CETE Normandie-Centre établit un 
rapport sur la recevabilité du dossier qu’il adresse aux sservices 
centraux et au candidat. 

À partir des éléments fournis, la DIT décide de la suite à
donner. Pour le réseau des routes nationales non concédé, le 
choix des sites retenus est formalisé dans les contrats de 
gestion DIR/DIT et les financements nécessaires sont mis en 
place.
Pour les autres services hors RRN, c’est la DSCR qui intervient.
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.../...

Procédure et organisation de 
l’expérimentation

Le candidat remplit les fiches de suivi simplifiées pour permettre 
d’avoir un point de référence.

Une fois sa candidature validée, le candidat procède à l’installation 
des supports d’équipements à sécurité passive sur la base d'un 
dossier technique conforme.

Le candidat assure le suivi des dispositifs en liaison avec le 
CETE NC.

Le CETE NC procède à l’évaluation en liaison avec le SETRA

La DSCR décide de la suite à donner à l’issue de la phase 
expérimentale au bout de 3 ans … ou moins si problème 
majeur.
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.../...
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Fiche 1 à remplir dès la première installation, remplie par le 
candidat et adressée au CETE NC pour examen technique 
et inventaire (avec copie DIT/DSCR)
La fiche 1 constitue le point 0 de l’expérimentation.

.../...

Fiches de suivi
à remplir par le candidat

Fiche 2 à remplir 3 ans après installation, remplie par le 
candidat et adressée au CETE NC pour examen et recueil 
d’expérience (avec copie DIT/DSCR)

Fiche 3 à remplir en cas d’accident, remplie par la DIR et 
adressée au CETE NC pour examen et recueil d’expérience 
(avec copie DIT/DSCR).
La fiche 3 doit donner lieu à un appel rapide du CETE NC, 
qui mènera les diligences nécessaires à la bonne 
compréhension de l’accident/incident.
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.../...

Principaux points de vigilance

• Production par le candidat du certificat de conformité fourni 
par le fournisseur

• Rapport d’essai du produit vendu par rapport aux normes et 
par rapport aux implantations en grandeur réelle

• Conditions d’implantation des supports (environnement de 
pose, massifs, nombre de supports, couples de serrage des 
boulons)

• Dégâts au véhicule (déformation du toit)

• Suivi des coûts

Procédure et organisation de 
l’expérimentation
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.../...

Premiers retours de l’expérimentation

• Premier dossier instruit DIR Atlantique (11 supports) 

• D’autres initiatives locales = CG76, CG03, CG49, CG35, CG67, 
SAPN (A13) – Demande d’autorisation en cours d’instruction 
DSCR

• Pour mémoire, premiers candélabres fusibles installés dans la 
DDE34

Bilan accidentologique

• 3 accidents matériels (par le passé, 2 accidents graves s’étaient 
produits sur les supports rigides remplacés)

Bilan économique

• Des tarifs désormais abordables

• Etude économique comparative réalisée par le CG76
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.../...

D42b Lattix heurté 2 
fois en Normandie
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Gamme et fabricants de 
supports à sécurité

passive

.../...
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Panneau Lattix à trois supports en Angleterre
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.../...

Support de signalisation fragilisé sur l’A13
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Feux tricolores au 
Danemark
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Portiques et potences Lattix

.../...
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Supports de signalisation fournis par Lacroix SA
.../...
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Des supports de signalisation Jérol

.../...
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Les candélabres Deschamps

.../...
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.../...

Candélabres Petitjean
100, HE, 3 en Normandie
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.../...

Des supports Nadia 
Signalisation
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.../...

Les mâts Sapa
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.../...

Support 3M
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.../...
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.../...Les supports n’entrant pas dans le 

champ de l’expérimentation
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Merci de votre attention

CETE Normandie Centre
DITM

Groupe Sécurité Routière
10, chemin de la Poudrière

76121 Le Grand Quevilly cedex
téléphone :02.35.68.81.25 
télécopie : 02.35.68.81.23

courriel : DITM.CETE-NC@developpement-durable.gouv.fr
http://www.cete-normandie-centre.developpement-durable.gouv.fr/


