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Délégation aux Transports et aux Infrastructures

2( 7S.2,3,49(9054 ,4 ;0.:,:7 &

0GLMKN>MDHG DGM@KFDGDLMVKD@EE@ LNK E< LDBG<EDL<MDHG KHNMDUK@ &

- arrêté du 24 novembre 1967 modifié relatif à la signalisation des routes et autoroutes

- Circulaire 78-110 du 23 août 1978 relative aux recommandations sur la signalisation des virages.

- arrêté du 8 avril 2002 modifiant les conditions de mise en uvre de la signalisation routière

- guide pratique "Comment signaler les virages ?"
(SETRA juillet 2002)
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Fournir un cadre de référence pour les projets de signalisation sur route existante ou neuve.
- pour crédibiliser auprès des usagers la signalisation des virages.
- pour lutter contre l’inflation de panneaux et accroître la lisibilité
- par une meilleure application des règles de l’art
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- Projets neufs, recalibrages, rectifications : La signalisation de virage doit figurer dans le plan spé-
cifique de signalisation du projet. Le projet de signalisation est réalisé par le bureau d'études char-
gé du projet.
Après concertation entre l'équipe de maîtrise d' uvre et le futur gestionnaire  la pose de la signa-
lisation est :

- soit confiée à une entreprise spécialisée : marché spécifique ou marché départemental de
signalisation.

- soit réalisée en régie par le STD gestionnaire.

- Routes existantes : Le service technique départemental gestionnaire de la voirie est chargé de la
surveillance de la signalisation : entretien , maintenance, remplacement. En outre, il peut être
amené, le cas échéant, à modifier ou compléter la signalisation existante, en particulier au vu de
l'accidentologie.
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- À partir de la position  de chaque virage au sein de l'itinéraire, et de ses caractéristiques géomé-
triques, il est possible de déterminer les vitesses théoriques d'approche et de passage. L'écart
entre ces 2 vitesses permet le classement du virage, parmi 5 classes prédéfinies, correspondant
chacune à un niveau de signalisation.

Classe

Classe A

Classes A et B avec mauvaise visibilité d'approche

Classe C

Classe D

Classe E

Différentiel de vitesse :
vitesse d’approche
vitesse de passage

Entre 8 km/h et 16 km/h

Entre 16 km/h et 40 km/h

Classe B

Supérieur à 40 km/h

Inférieur à 8 km/h

Situation exceptionnelle

Signalisation correspondante

Aucune signalisation

Balises J1 (balise blanche et collier blanc)

Rajouter panneau A1 (danger virage)

Panneau A1 + balises J1 + balises J4 tri-
chevrons (chevrons blancs sur fond bleu)

Panneau A1 + balises J4 mono-chevron
dans toute la courbe (chevron blanc sur
fond bleu)

Étude de sécurité spécifique et dispositif
particulier (balisage lumineux…)
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Un relevé des vitesses pratiquées, directement ou par suivi de véhicules, en condition de circu-
lation normale et habituelle, peut permettre d'établir la classe de chaque virage.

Un logiciel de calcul, élaboré et distribué par le service d'études techniques des routes et auto-
routes (SETRA), permet de déterminer les vitesses théoriques d'approche et dans le virage (V85)
à partir de données à recueillir :

--> PR de début et PR de fin de la courbe (longueur de la courbe)
--> Rayon du virage
--> Longueur des alignements droits
--> Pente en amont du virage (exprimée en %, positive pour une montée, négative pour une

descente, dans le sens respectif d'étude)

- Ces données peuvent être récupérées à partir des résultats des mesures des appareils à grand
rendement (Vani, Scrimm…), ou déterminées à partir de la BD " orthophoto ", avec un logiciel de
dessin(AutoCAD...).

- Une visite complémentaire sur le terrain est impérative pour vérifier les éléments calculés et
apprécier notamment la lisibilité et la visibilité du virage, pour éventuellement déclasser ou surclas-
ser certains virages.
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- Logique d'itinéraire : l'examen initial de la signalisation des virages, ou son évolution, aussi bien
en projet qu'en maintenance des routes existantes, s'apprécie sur l'ensemble d'un itinéraire (de
ville à ville), et non sur un seul virage.

- Logique de réseau : le traitement hiérarchisé des virages s'applique en priorité au réseau princi-
pal (RD structurantes ou d'intérêt général) ; la démarche doit être également appliquée au réseau
secondaire, lorsque le besoin de balisage de virage est avéré.

- Le virage isolé : en fonction de la valeur de son rayon, il constitue très souvent un point singulier
qui nécessite une signalisation particulière.


