- L'état des lieux

sur la base des éléments validés

dresser un etat'des lieuxsstres SECIEUrS TEPENES
recenserles points noirsyles genesialacirculation:=

liravailide terrain

logique dusage «.complety; chaine de deplacement
reperage des dysfonctionnements, photos, prise de'notes

Document de synthese :
description;, analyse; propositions d"ameliorations
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sur chaque lieu ou itinéraire et pour chaque type de handicap, il faut
imaginer la chaine de déplacement et repérer les dysfonctionnements
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' Exemple sur Communay (69)

une fiche par secteur avec :

état des lieux, proposition d'aménagement et cout \ )

Enjeu fart Etat des lieux Propositions Crogquis - Esquisses Couts




Proposer une synthése de I'état des lieux
Exemple de Communay (69) ’

sans attendre ,
les services techniques peuvent déja intervenir \

La hauteur des panneaux

vérifier le positionnement a 2,20m et rajouter une bande
contrastée de 10cm a 1,20m du sol sur les émergences.

Potelets

contraste visuel au sommet

Les grilles d'assainissement

les espacements sont tous supérieure a 2cm

Les arceaux et autres

_ ils empéchent méme le cheminement des piétons en général
le Plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics
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Proposer une synthése de I'état des lieux

Exemple de Communay (69) ’
sans attendre ,
la municipalité peut déja intervenir \ ‘

E~ 8
N La gestion des poubelles

elles encombrent les trottoirs et génent le cheminement

La gestion des travaux

vérifier que le cheminement est encore possible

Le respect des tailles de haies
parfois des branches génent le cheminement
(haies privés et publiques)

le Plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics
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Sur la base des lieux et des itinéraires validés

Les abaissés de trottoir

il y en a peu

Les bandes d'éveil de vigilance (BEV)

inexistantes sur la commune sauf au niveau du collége

Les escaliers

absence de contraste visuel sur les premiéres et derniéres marches,

absence de main courante, Bev

Les revétements des itinéraires piétons

souvent mal entretenus

Pentes, rampes et devers

des soucis en centre ville entre rue Magnolia et rue centrale

le Plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics
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Les propositions d'aménagement

sur la base des éléments validés

I-;‘. - i

prmcuqes d amenagemenl

g " par 1ti’ner.ajj'es et. licux.a enjeu =M
/ : schemas croquls photOALmar’itageslf¢~ :

! recbmmandatlons

. ."" moblller'couli?,s,‘patél’iauﬁif"
ol - ! - o -
. ‘_. ‘. : -_.,‘ F‘" - ‘.F--._. -;L - ' - : ... e ]

. ar’ﬁéna‘dém'éﬁts ,part-iéuliEI’S"' .
phasage p055|ble

estlmatlons sommalres

classement suggére : .
X : - 20000€ /' de;20.000€2 100 000€ / + de 100 000€
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Exemple sur Communay (69)

1 - rdalisation d’un chaminement accessible run Mlﬂl‘lﬁ“l H
arrinagaman du ollor st duns rvoemse pltanne § Unismsection
dern ruws klagroiis ot Sdon

idlaA ST T, TP g v
Eaf, i RS TR
Dansege puton, | il
anmuiation, BE
2 - rhalisation do rampas ontra la rue Magnolia ot ‘
Im ph!u da la Mairie
T
25 004 €
3 - dans o cadre du n n]n‘l da halle,
mmmmm O T g 06 Melaltes pubics Sussl B B Cinbbieur
A D aE il PSR [IET T T s pEeiles ol di deears
4 - une rampe o' acchs
ol dtoanaire afin O ecdder i l@ itaiie
[ jrnmis g par Uaribia dard Sacrimarm )
8 - mise en place de systémes de détection
sur i nnltmhlr dl' a5 pwn public :
00

r-Mu.td o0 ot s0us los escalies

Jmatn cin gartsa o 400 €
povm s BEWY S0 Ehmi

6 = roprandre cortains sectours do Ia rue contrale
afin d'attenuar les pnnm ot los rampaes ;

maminagomant de | interssciion avec i rue des Bonmssms
{inchus dans M progeamme o Amanagaman oo s ne du Mazet
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Le programme

sur la base des éléments validés et avec les élus

au55| c est pourqum il d0|t etre reallse paries. elus
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-transfert.d ih savoir faire: e T

- connaiSsancerdu-territoire r <
%~ évolution dans Ie-temps du programme

=) FAIRE « VIVRE » CE PROGRAMME




Outil simple de programmation :

un tableur

ELEMENTS FINANCIERS
ENJEU SITE LIBELLE EVALUATION
F1 Place de la Aménagement de la place 80 000,00
Mairie '
Relation lotissement "
F2 les Bouroux-Le village Aménagement du cheminement 60 000,00
F3 EmréeFl(nleo'?d“-?_r; vilage Aménagement des trottoirs et de la chaussée 80 000,00
M1 publics é du revét t et de la porte d'accés 8000,00
Relation
zone habitat .
M2 Nord/Ouest - Aménagement d'un trottoir 6 000,00
Le village
M3 Centre-ville Aménagement des trottoirs et de rampes d'accés 25 000,00
Ecole primaire, . " " . " 1
M4 cantine, bibiiothéque Aménagement du passage piéton, d'un stationnement handicapé et de I'accés a 'école 15 000,00
Relation zone habitat
M5 Sud/Est - Aménagement de trottoirs 40 000,00
Le village
Mé Eglise Aménagement d'une rampe d'accés 5000,00
Relation zone habitat
L1 nouvelle @ 'Ouest—Le = Aménagement d'un giratoire et de trottoirs 400 000,00
village
Relation Ecole
L2 cole é des trottoirs et des traversées piétonnes 15 000,00
primaire
MONTANT TOTAL DES AMENAGEMENTS 734 000,00
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Principes d’aménagement de la trame piétons/cycles

voie verte surélevée par rapport a la voirie avec
rampes pour I' acceés véhicules

/

voie verte '

Trame piétons / cycles
— la voie verte
aujourd'hui
Transformation progressive b°'d;;i:‘gﬂi'§:£: om mini
des aménagements cyclables mal ou non voyants
en voie verte e
Maillage piéton a compléter
(accessibilité)
< 4m >
demai (réduction possible a 3m
emain ponctuellement)
grands |- continuité en zone 30 et le trottoir traversant
principes | zone de rencontre (mixité)

- piste ou bandes cyclables,
voie verte (3m mini)

bordure noyée _ |
ou pavé

pour acceés riverains et
lotissements en impasse
le trottoir reste a la méme
altimétrie, c’est le véhicule

qui monte.

- trottoirs traversants (acces e
L ) matériau différent
riverains / lotissements) pour lidentification

- cheminement mini d'1,40 m des acces
sans obstacle

- Jalonnement / signalétique

les traversées piétonnes

trottoir abaissé

d [
5% |' e i ,“‘15% It

passage surelevé

5%kf': f———2 :5% -—]

Implantation de bande d’éveil de vigilance de part et d’autre
de la rue. Mise en oeuvre d’'une double rangée de pavés de
part et d’autre du marquage de la traversée se poursuivant
sur les trottoirs afin de signaler la traversée afin de guider la
personne malvoyante ou aveugle.

plateau traversant

TT1T
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* Pour Communay, au niveau des écluses I'emprise est
réduite aussi pour les cheminements piétons. On a donc
une fin de voie verte avec soit :

-le retour des cycles dans la circulation

-le cycliste met pied a terre est reste sur le trottoir

*au vu des «flux» de circulation des trottoirs, il y a peu de
chance qu'ily ait une géne a la circulation sur ces espaces.

le concept de voie verte :

la voie verte est un itinéraire en site propre
partagé par des utilisateurs non motorisé :
piétons, cyclistes, rollers, personnes a
mobilités réduites...

' le double sens cyclable :
C’est un rue a double sens dont un sens est
réservé aux cycles.

lazone 30:

C’est un espace public ot I'on cherche a
instaurer un équilibre entre les pratiques de la
vie locale et la fonction circulatoire. La vitesse
y est limitée a 30 km/h. toutes les chaussées
sont a double sens pour les cyclistes. Les
entrées/sorties sont annoncées par une
signalisation et I'ensemble de la zone est
aménagée de fagon cohérente.

lazone de rencontre :

C’est une zone de circulation apaisée
intermédiaire entre aire piétonne et zone 30
qui est implantée la ou la vie locale est
développée et prépondérante. dans cette
zone les piéton sont autorisées a circuler sur
la chaussée san y stationner et bénéficient de
la priorité sur les véhicules dont la vitesse est
limitée a 20km/h.




les dessertes locales

aujourd'hui 30 ou 50 km/h
Zones 30
immédiates
sauf exceptions
demain 30 km/h - 20 km/h
grands |- zone de rencontre au centre
principes |- priorité a droite, gestion stop)

dans certains cas
- stationnement en chicane
sur chaussée
- cheminement mini d'1,40 m
sans obstacle
- chaussée 24,50 m
voire moins

Principes d’aménagement des dessertes locales

Le principal souci sur les voies de f
desserte est le stationnement sur les
trottoirs qui géne le cheminement. Un
aménagement simple consiste a
marquer le stationnement sur la
chaussée alternativement sur la rive
gauche puis sur la rive droite. Cette
configuration non seulement laisse

libre les cheminements mais contient
aussiles vitesses.
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aménagement spécifique Route de Marennes
entre la rues des anciennes mines et la route de Ternay
-laroute de Marennes perd sa priorité
- réduire I'emprise de la voie en implantant du stationnement
principalement pour les besoins du garage.
- ou mise a sens unique afin d’éviter les mouvements de tourne a
droite venant de la route de Ternay avec stationnement en épi
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ZONE

la zone 30 :

C’est un espace public ou I'on cherche a
instaurer un équilibre entre les pratiques de la
vie locale et la fonction circulatoire. La vitesse
y est limitée a 30 km/h. toutes les chaussées
sont a double sens pour les cyclistes. Les
entrées/sorties sont annoncées par une
signalisation et I'ensemble de la zone est
aménageée de fagon cohérente.

lazone derencontre :

C’est une zone de circulation apaisée
intermédiaire entre aire piétonne et zone 30
qui est implantée la ou la vie locale est
développée et prépondérante. dans cette
zone les piéton sont autorisées a circuler sur
la chaussée san y stationner et bénéficient de
la priorité sur les véhicules dont la vitesse est
limitée a 20km/h.

le marquage au sol :

le logo 30 est a mettre en oeuvre sur la
chaussée afin de rappeler la limitation de
vitesse (évite des panneaux)

la priorité a droite :

Les vit: étant apaisées, le principe de
priorité a droite est a généraliser sur la
commune sauf aux intersections ou la
visibilité n’est pas réciproque.

I'identification des intersections
- utilisation de peinture au sol afin de mieux
percevoir les intersections.

les dessertes inter-quartiers

aujourd'hui 50 km/h - Zone 30 au centre

Baisse progressive de la
vitesse avec des
aménagements provisoires
puis définitifs

demain 30 km/h - 20 km/h

- zone de rencontre au centre
- priorité a droite, gestion
stop ou mini giratoire dans
certains cas
- stationnement en chicane
sur chaussée
- cheminement mini d'1,40 m
sans obstacle
- chaussée a 4,50 m

grands
principes

Principes d’aménagement des dessertes inter quartiers

Lorsque I'emprise de la chaussée est
trop large on peut dans un premier temps
par du marquage au sol marquer soit des
bandes cyclables, soit du stationnement
afin d’atténuer l'image «routiére» de la
rue. |l sera nécessaire d’aménager
qualitativement dans un second temps
en intégrant le principe de trottoir
traversant surle coté le plus large.
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Principe d’aménagement des arréts de TC

- surélévation du quai

-bande d’éveil de vigilance le long du quai

-identification des portes avant et centrale
-implantation de I'abri a 1,40 du bord

- passage piéton entre les arréts (traversée se fait a
I'arriere du bus)

Dans certains cas la gestion des
intersections peut étre traitée par un
mini giratoire «provisoire».
Sur des rues a forte emprise comme
la rue de la Guicharde et la rue du 30
mai 1944, on peut implanter
facilement une «pastille» (mini-
giratoire franchissable de 2m de
diameétre) au droit de certaines
intersections, afin de gérer le
carrefour mais aussi de maitriser les
vitesses.

ZONE

la zone 30 :

C’est un espace public ou I'on cherche a
instaurer un équilibre entre les pratiques de la
vie locale et la fonction circulatoire. La vitesse
y est limitée a 30 km/h. toutes les chaussées
sont a double sens pour les cyclistes. Les
entrées/sorties sont annoncées par une
signalisation et I'ensemble de la zone est
aménageée de fagon cohérente.

la zone de rencontre
C’est une zone de circulation apaisée
intermédiaire entre aire piétonne et zone 30
qui est implantée la ou la vie locale est
développée et prépondérante. dans cette
zone les piéton sont autorisées a circuler sur
la chaussée san y stationner et bénéficient de
la priorité sur les véhicules dont la vitesse est
limitée a 20km/h.

le marquage au sol :

le logo 30 est a mettre en oeuvre sur la
chaussée afin de rappeler la limitation de
vitesse (évite des panneaux)

la priorité a droite :

Les vitesses étant apaisées, le principe de
priorité a droite est a généraliser sur la
commune sauf aux intersections ou la
visibilité n’est pas réciproque.

I'identification des intersections
- utilisation de peinture au sol afin de mieux
percevoir les intersections.




les liaisons intercommunales

aujourd'hui 50 km/h
. 50 km/h
demain
secteurs a 30 km/h
grands | identification des entrées
principes | d'agglomération

- identification de I'entrée
principale sur le centre ville

- zone 30 sur certains
secteurs

- chaussée de 5,50 m

Principes d’aménagement des liaisons inter communales

La partie circulée est réduite a 5,50m.
Les intersections sont aménagées afin
d’étre identifiables de plus elles vont
donner un rythme a la traversée
d’agglomération pour ne pas permettre
de vitesses excessives. Le trottoir le plus
large est traité sur le principe du trottoir
traversant. Il peut sur certains secteurs
suivant I'’emprise disponible étre
considérer comme une voie verte.
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Aménagements spécifiques pour les
parties urbaines des autres liaisons :

- route de Sérézin : une traversée
surélevée seraimplantée au niveau de la
liaison piétons/cycles permettant ainsi
de réduire le vitesses sur cette rue.

- rue du Proveras : elle reste inchangée
sauf sur la partie comprise entre les
intersections avec la rue des Brosses et
larue Centrale.

- rue des anciennes mines : réalisation
d’'un trottoir traversant de 3 m afin
d’accueillir la voie verte jusqu’a
l'intersection avec le chemin de la plaine
vie.

- rue de la garde : réalisation d’un trottoir
d’'1,40 libre de tout obstacle au moins
jusqu’al'impasse du Talamont.

la zone 30 :

C’est un espace public ou I'on cherche a
instaurer un équilibre entre les pratiques de la
vie locale et la fonction circulatoire. La vitesse
y est limitée a 30 km/h. toutes les chaussées
sont a double sens pour les cyclistes. Les
entrées/sorties sont annoncées par une
signalisation et I'ensemble de la zone est
aménageée de fagon cohérente.






