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Annexe 

ANNEXE 1 : SIGNALISATION DE PRESCRIPTION 
SIGNALISATION D'INTERDICTION 

(modifié par l’arrêté du 13 mai 2015 – article 2 et l’arrêté du 11 juin 2015 – article 2) 
 

 
 

 
B0 

 

 

 
B1 

 

 
B1j – Exemple encart 

850 millimètres 
 

 

 
B2a 

 

 
B2b 

 
B2c 

 

 
B3 

 
B3a 

 
B4 

 
B5a 

 
B5b 

 

 
B5c 

 
B6a1 

 
B6a2 

 
B6a3 

 
B6d 

 

 
B7a 

 
B7b 

 
B8 

 
B9a 

 
B9b 

 

 
B9c 

 
B9d 

 
B9e 

 
B9f 

 
B9g 

 

 
B9h 

 
B9i 

 
B10a exemple 

 
B11 exemple 

 
B12 exemple 

 

 
B13 exemple 

 
B13a exemple 

 
B14 exemple 

 
B15 



!2

Dispositifs répandus 
Contextes très divers

Mais souvent sur passages  
piétons gérés par feux
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Egalement en carrefour
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Feux espagnols

• 1985 
• Démarche traversée d’agglo 
• Ministère des travaux public 

espagnol 
• Problème de maintenance
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Le concept

Mesure la vitesse ou détecte la position des  véhicules  
+ micro-régulation

d

Vert récompense : feu bloqué au rouge et passe au vert 
Rouge sanction : feu bloqué au vert et passe au rouge si 

survitesse.
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Fonctionnement

r en général : 1 seconde par 
mètre de traversée piétonne

F

PP

≥ 6 s

≥ 6 s ≥ r

3 ou
5 s

Exemple :  
7 m ⇒ r = 7 secondes  
Cycle mini : 23 secondes  
3600/23 = 156 cycles complets maxi (piéton à chaque cycle) 
3600/10 = 360 demi-cycles (pas de piétons)
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Réglementaire ?
• Implantation au motif de « contrôler/réguler la vitesse » non 

prévue par la réglementation 
(rappel dans la circulaire DSCR de 1995) 

• Stratégie de régulation utilisable sur les carrefours ou passages 
piétons déjà équipés de feux. 
⇒ limiter les arrêts aux feux (notamment aux heures à faible 

trafic). 

• Le rouge sanction pose question en terme de droit.  
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 ? Pré-signalisation ?

 
DSCR/AI4 – DGITM/DIT/MARRN 
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ANNEXE 
 

ANNEXE I 
 

SIGNALISATION DE DANGER 
 

 

panneau réglementaire
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Impact sur la vitesse

• Flavin (Aveyron) 
• Vif (Isère) 

Vitesses en km/h

Site Vmoy avant Vmoy après V85 avant V85 après

Flavin sens 1 52 42 62 45

Flavin sens 2 52 50 60 56

Vif sens 1 60 35 73 57

Vif sens 2 62 47 75 56

=
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Respect des feux
• Sur 10 installations : taux moyen de franchissement du rouge 

(2,1%)  contre 1,6% habituellement 

• La nuit : taux de FR 7%, contre 15% habituellement 

• Indicateur simple à mesurer automatiquement mais imparfait 

• Le taux de non respect du rouge peut être très variable 6% à 60% 
(selon le contexte et le réglage des feux). (4 sites)
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Récompense et volume de trafic

Le taux de récompense diminue avec le trafic.  
Exemple avec 200 véh/h sur chaque entrée du carrefour : 
• 10% sont récompensés 
• 4% sont punis 
• 48% doivent s’arrêter à cause de tiers,  
• 38% obtiennent le vert à cause d’un tiers. 
(site de Cambronne : Haute-Garonne) 

} 14 %

} 86 %

Fonctionne si trafics très faibles
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Les coûts

Attention au poste maintenance 
Vandalisme constaté 

Dès que le trafic (véhicule et/ou piétons) aug-
mente, il  n’est plus possible de donner systémati-
quement le vert aux usagers respectant la consi-
gne de vitesse, notamment lorsqu’un piéton ou un 
véhicule sur la voie transversale demande à pas-
ser.

Certains véhicules peuvent franchir le feu en rou-
lant au dessus de la consigne de vitesse  notam-
ment lorsqu’un véhicule du sens adverse ou un 
véhicule précédent a déjà déclenché le vert.

Le respect du rouge semble plus élevé sur les car-
refours que sur les passages piétons gérés par 
feux, il  dépend également de la position des cap-

Limites et inconvénients 
teurs et du paramétrage ainsi  que de la prove-
nance des conducteurs (locaux ou conducteur de 
passage).

Sur certains passages piétons gérés par feux « à 
vert récompense », on a également observé que 
beaucoup de véhicules qui passent en tout début 
de vert, n’étaient pas en mesure de s’arrêter comp-
te tenu de leur vitesse si un piéton s’était présen-
té : on y observe également de nombreuses traces 
de freinage. Ce fait milite pour réserver les feux « à  
vert récompense » aux intersections.

Impact sur la vitesse

La mise en place de feux (avec ou sans détection 
de véhicules ) entraîne toujours une diminution de 
la vitesse moyenne aux abords du feu. Une éva-
luation sur un site à très fort taux d’infraction à la 
vitesse (80%) a montré une diminution importante 
de la vitesse moyenne, mais le taux d’infraction à 
la vitesse reste malgré tout important (>35%) 
après mise en place du dispositif. Il  n’a été observé 
aucune différence significative sur les vitesses 
moyennes entre les heures de pointe et les heures 

creuses, l’incidence de la détection paraît donc  
secondaire par rapport à l’implantation des feux.

Il  a été observé que le dispositif de feux « à vert 
récompense » complète très bien les ralentisseurs, 
les plateaux piétonniers et les carrefours à plateau, 
car les conducteurs adoptent une conduite particu-
lièrement douce avant l’aménagement sans ralen-
tissement brutal comme le constate souvent. 

F e u x  à  v e r t  r é c o m p e n s e

Coûts

Installation complète Coût

Passage piéton avec feux « à vert récompense » 20 000 euros

Carrefour avec feux « à vert récompense » 30 000 euros

Contact :
Christophe DAMAS, Certu
04 72 74 59 44 
christophe.damas@equipement.gouv.fr

Type d’aménagement Coût

Coussins berlinois (2 coussins) 5 000 euros

Ralentisseur trapézoïdal 5 000 euros

Plateau piétonnier 20 000 euros

Chicane (50m de longueur) 45 000 euros

Le tableau ci-contre présente les 
coûts de réalisation (étude, ma-
tériel, génie civil, mise en œu-
vre) d’un passage piéton ainsi 
que d’un carrefour simple en 
croix, équipés de feux « à vert 
récompense » pour les voitures. 
A ces coûts d’installation, il faut 
ajouter chaque année les coûts 
de maintenance et de fonction-
nement de la signalisation lumineuse. 

Ces équipements ne remplacent pas les moyens 
classiques de modération de la vitesse, mais 
plutôt les complètent. Nous rappelons ci-contre 
les ordres de coût moyen de réalisation des dif-
férents aménagements dans un contexte périur-
bain ou de traversée de village sans contrainte 
architecturale forte nécessitant des matériaux 
particuliers. 

Certu
centre d’Études
sur les réseaux

les transports
l’urbanisme

et les constructions
publiques

9, rue Juliette
Récamier

69456 Lyon
Cedex 06

téléphone :
04 72 74 58 00

télécopie
04 72 74 59 00
www.certu.fr

 

Installation complète Coût

Passage piéton avec feux « à vert récompense » 20 000 euros

Carrefour avec feux simple « à vert récompense » 40 000 euros
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Retour d’expérience d’un feu de 
« régulation de vitesse »  

en section courante

Ni carrefour 
Ni passage piéton 
•  pas de temps de dégagement  
•  un seul sens détecté 
==> système plus réactif

« concept voisin du radar pédagogique »
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Cas de Celle-l’Évescault

     Feu asservi à la vitesse à Celle l’Évescault (86)  
 Évaluation des impacts après installation du feu Page 12 / 56 

 
Figure 2 :  Situation de la section de chaussée partagée et du feu 

 
Figure 3 : Vue de l’entrée de la chaussée partagée et zoom sur le feu 

 
La Figure 3 nous montre (à gauche) un plan large de la voie d’accès en descente à la chaussée 
partagée dont on peut voir un zoom de l’entrée sur la photo du milieu. Le feu est situé au droit 
du sapin, comme indiqué sur la photo de droite de la Figure 3. 
 
Sur le plan large de la voie, on peut voir le panneau de rappel de la vitesse réglementaire de 
30 km/h, vitesse applicable depuis l’entrée de l’agglomération mais très mal respectée dans la 
partie amont à la photo qui est peu urbanisée. 
 

     Feu asservi à la vitesse à Celle l’Évescault (86)  
 Évaluation des impacts après installation du feu Page 15 / 56 

 

 
Figure 5 : Panneaux d’incitation au respect de la vitesse autorisée 

 

sK= o^mmbi=abp=fkaf`^qbrop=aÛfjm^`q=
 
Les impacts appréciables ou mesurables par comparaison avant / après mise en service du feu 
faisant l’objet du présent rapport se limitent aux vitesses pratiquées et à l’observation 
qualitative des comportements à l’approche du feu et donc de l’entrée dans la zone de 
chaussée partagée. 

     Feu asservi à la vitesse à Celle l’Évescault (86)  
 Évaluation des impacts après installation du feu Page 15 / 56 

 

 
Figure 5 : Panneaux d’incitation au respect de la vitesse autorisée 

 

sK= o^mmbi=abp=fkaf`^qbrop=aÛfjm^`q=
 
Les impacts appréciables ou mesurables par comparaison avant / après mise en service du feu 
faisant l’objet du présent rapport se limitent aux vitesses pratiquées et à l’observation 
qualitative des comportements à l’approche du feu et donc de l’entrée dans la zone de 
chaussée partagée. 
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Celle-l’Évescault : 
Bilan vitesse

Vitesse moyenne en km/h
Amont Entrée feu Sortie feu Aval

Avant 36.1 34.5 33.3 30.5
M+1 31.9 21.1 32.9 29.3

M+12 30.6 23.1 33.5 30.4

Taux de véhicules circulant à plus de 30 km/h
Amont Entrée feu Sortie feu Aval

Avant 79.6 % 75.8 % 68.4 % 56.7 %
M+1 59.4 % 10.3 % 65.2 % 49.2 %

M+12 54.1 % 15.9 % 70.2 % 54.1 %



!16

Celle-l’Évescault : 
Respect du feu

Franchissement au rouge 
● taux moyen 7 % (inclus les arrêts après le feu), 
● 42 franchissements par jour,  
● un franchissement tous les 12 cycles.
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Celle-l’Évescault : 
Bilan global

• Bonne acceptabilité (système bien réglé). 
• Réduction de vitesse effective et stable dans le 

temps mais limitée dans l’espace. 
• Récompense assez élevée (60 % des usagers), 40 % 

bénéficie du vert d’un véhicule précédent.

Coût :  8000 €
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• • •

Vitesse ressentie/vitesse mesurée

Maintenance

Effet placébo

Rue à 50 : peu d’outils efficace

Mesurer

Cibler les comportements agressifs
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Pour en savoir plus
http://www.lescarrefoursafeux.fr/spip.php?article149

http://www.lescarrefoursafeux.fr


Christophe DAMAS 
04 72 74 59 44 
christophe.damas@cerema.fr 
http://www.lescarrefoursafeux.fr

16 mai 2019 – COTITA Centre-Est (Mâcon)

Merci pour votre attention

mailto:christophe.damas@cerema.fr
http://www.lescarrefoursafeux.fr

