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Théo Stapleton

La Borders Railway :

La réussie réouverture 

d’une petite ligne en Écosse
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Introduction
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Contexte géographique 

Source : openrailwaymap

Source : https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Borders_Railway_en.png



Borders railway – Rendez-vous mobilités CEREMA 09.12.2021 // © TTK GmbH // 4

Contexte géographique 

Longueur réouverte : 50 km

Longueur Tweedbank > Édimbourg  

Waverley : 56,8km

Hors Édimbourg  (~ 500 000 habitants), 

vivaient en 2015 à proximité de la ligne :

< 15 min à pied : ~ 7400 foyers

< 15 min en TC : ~ 16 700 foyers

< 20 min en voiture : ~ 16 200 foyers

Au total, ~ 40 200 foyers avec un 

potentiel de rabattement sur la ligne

Une voirie de type départementale en 

parallèle

Source : openstreetmap

Région du 

Midlothian

Région des 

Scottish Borders

Édimbourg
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Contexte de la réouverture 

La Waverley line ouvre en 1849 (Hawick) 

/ 1862 (Carlisle)

1969 : fermeture dans le cadre des 

« Beeching cuts »

1992 : création d’une initiative pour 

évaluer les possibilités de réouvertures

1999 : lancement de la campagne pour la 

réouverture, soutien politique, lancement 

des premières études

2006 : vote favorable du parlement 

écossais

2010 - 2015 : travaux

06.09.2015 : réouverture
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Contexte de la réouverture 

Objectifs de l’État Écossais

1. Améliorer l’accessibilité des régions Midlothian et Borders depuis 

Édimbourg 

2. Encourager l’inclusion sociale et l’accès aux services clefs

3. Prévenir la baisse démographique de la région des Borders

4. Encourager le report modal depuis la voiture vers les TC

Gouvernance de la réouverture : 

Transport Scotland : maître d’ouvrage

Network rail : maître d’œuvre (« Authorised Undertaker »)

Partenaires : conseils locaux (Édimbourg, Midlothian, Borders), Scottish 

enterprise (agence de développement économique), Visitscotland (agence 

touristique)

Souhait de réaliser un projet qui va au-delà d’une « simple » alternative 

de mobilité : la réouverture comme moteur économique et touristique à 

long terme.



Borders railway – Rendez-vous mobilités CEREMA 09.12.2021 // © TTK GmbH // 7

Contexte de la réouverture 

Coûts totaux : £353 Mio (435 Mio€) (prix 2012) 

dont infrastructure : £295 Mio (364 Mio€)

Financeurs :

gouvernement écossais en propre (90%),

autorités locales (10% à travers une contribution apportée par de 

nouveaux projets d’aménagement / immobiliers)

Potentiel estimé

au R-U une méthode de calcul à employer (Passenger Demand

Forecasting Handbook)

650 000 passagers annuels estimés

Bilan coûts bénéfice :

de 1,01 en 2004 à 0,5 en 2012 lors de la dernière itération

Le gouvernement écossais s’est lancé dans le projet car aucune 

autre organisation ne souhaitait prendre le risque financier de la 

réouverture

Un projet politique et social qui a justifié le lancement des travaux
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Infrastructure

9 gares dont 7 nouvelles

quais de 160m, réserves pour extension à 

235m si besoin

aménagement de P+R à 6 gares

aménagement d’un pôle d’échange à 

Galashields

34 km de voie unique

3 évitements en double voie

réserves pour un autre évitement

~10km de voirie routière nouvelle

De nombreux ouvrages d’arts (tunnels, ponts, 

anciennes mines)

Dus en partie aux importants travaux de 

voirie pour supprimer l’ensemble des 

passages à niveau

Vitesse moyenne autour de 56 – 63 km/h

Plus longue ligne (ré)ouverte au R-U depuis 

plus de 100 ans
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Exploitation par Scotrail

Semaine et samedi : cadencement à 

la demi-heure jusqu’à 20h, à l’heure 

ensuite

Dimanche : cadencement à l’heure 

toute la journée

Insertion sur la East Coast Main 

Line implique quelques variations du 

cadencement (+/- 4 min)

Temps de trajet de 55 minutes de 

Tweedbank à Édimbourg  (~1h en 

voiture)

Offre ferroviaire
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Coûts d’exploitation : dans le BSE un cout par voyageur estimé (2016) à £7,2; 

subvention de £2,3 par voy. | en (2020) cout/voy £7,9 subvention de - £2,1/voy
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Intermodalité
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Edinburgh Waverley : 

Connexion grandes lignes, réseau sub-urbain, réseau urbain

Certaines courses prolongées à l’HP au-delà de Waverley

Pôle d’échange construit à Galashields (jusqu’à 3000 usagers 

quotidiens et presque 1400 départs de bus par semaine)

20% des usagers du train à cette gare viennent en bus

P+R à la plupart des les gares

à Tweedbank, 60% des passagers se garent au P+R et 20% 

sont déposés en voiture

Au total, 33% de l’accès se fait en modes actifs sur l’ensemble 

de la ligne
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Succès : gouvernance

Fort suivi de Transport Scotland et de l’État Écossais

Budget et calendrier du projet fixés ont été tenus : faisait partie des 

conditions fixées à Network Rail, au coût de choix sur l’infrastructure

Objectifs de la réouverture clairement définis

Forte implication des parties prenantes dans le projet, souhait d’en tirer 

les meilleurs bénéfices (« contart d’axe »)

Organisation intégrée pluri-institutionnelle et pluri-thématique mise en 

place (Maximising the Impact: A Blueprint for the Future) : fixe l’ambition 

pour tirer l’ensemble des bénéfices économiques de la nouvelle ligne

Communication importante (http://www.bordersrailway.co.uk/)

Un principe appliqué désormais sur l’ensemble des projets de réouverture 

en Ecosse

Suivi régulier réalisé pour monitorer a posteriori les bénéfices socio-

économiques de la réouverture et comparer aux objectifs définis

http://www.bordersrailway.co.uk/
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Succès : fréquentation

Fréquentation ~1,55 Mio de 

passagers sur les gares hors 

Édimbourg en 2019 (650 000 

estimés), 

Galashields (15’000 habitants) : 

360 000 usagers vs 25 000 

estimés

Tweedbank (440 000 usagers vs 

19 000 estimés)

Shawfair (41 000 vs 61 000 

estimés)  projet urbain

En 2018:

40% de nouveaux déplacements réalisés grâce à la ligne

60% des déplacements auparavant réalisés en autre mode, dont 65% en 

voiture

15% des usagers n’ont pas accès à un véhicule

65% des voyages sont pour les déplacements quotidiens / 30 % pour les 

loisirs
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Développement économique et attraction de nouveaux habitants

Doublement de la production de logements dans 

le Midlothian dans les années précédant la 

reouverture
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Tourisme

Trains touristiques en été

Augmentations de fréquentation 

touristique dans les régions Midlothian 

et Borders (+ 7%) dès 2016
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Limites et critiques

Capacité de l’infrastructure

approche prudente et budget limité  limitation des coûts du projet

voie unique sur une grande partie du linéaire

non réserves pour un doublement sur une partie des ouvrages

absence de voie de garage en cas de problème d’exploitation

Offre proposée 

Cadencement aux 30 minutes : peu de possibilité de faire évoluer l’offre (fret, 

dessertes express)

Fiabilité discutable : 

Surfréquentation

Due à une mauvaise estimation de la

fréquentation, nombreux cas de

surfréquentation des trains depuis la réouverture

passage en UM2+nouveau MR (£14Mio investis)

augmentation de la capacité offerte de 1500 places/jour en 2019

nouveaux parkings

Non desserte de Melrose (2,7 km suppl., 2300 hab. mais intérêt touristique)
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Perspectives

Amélioration de l’offre proposée

Électrification (sortie de l’UE et 

du TSI European electrification 

scheme)

Nouveaux évitements

Possible trafic fret (carrière, bois)

Projet de prolongation de la 

réouverture

jusqu’à Hawick (+17 miles)

voire Carlisle (Angleterre) (+ 50 

miles)

une étude de faisabilité en cours, 

importante pression politique et 
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Un exemple servant de base pour la réalisation

des nouveaux projets de réouverture
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Merci pour votre attention !

Théo Stapleton
theo.stapleton@ttk.de

Mob. : +33 6 70 78 87 23
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