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Pourquoi ?
Un enjeu en terme d’accidents

Un enjeu en 

Mais pas seulement…
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Pourquoi ?
Un enjeu en terme de partage de l’espace

de plus en plus présents : gabarit plutôt bien adapté aux 
déplacements dans les espaces limités

leur nombre croissant peut créer des dysfonctionnements dans 
le partage de l’espace : un stationnement non organisé peut 
nuire aux piétons …

Ils sont encore peu pris en compte : certaines situations 
nécessitent des réflexions propres à ce mode de déplacement, 
comme le stationnement

Un enjeu en 
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Pourquoi ?
Des particularités

Vulnérabilité Dynamique 
spécifique

Faible 
détectabilité

Absence de
carrosserie
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Pourquoi ?
La moindre marge de manœuvre des 2RM/ voitures 

=> révélateurs de dysfonctionnements en général 
de l’infrastructure

Ces dysfonctionnements :
- peuvent être rattrapés par une voiture, mais 
peuvent se transformer en accident pour un 2RM
- s’ils engendrent des accidents, ont des 
conséquences plus importantes pour les 2RM .

En général :
La prise en compte des 2RM, augmente 
l’exigence dans la qualité des infrastructures
=> gain pour tous les usagers
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Comment ?
Améliorer la connaissance :

- accidentalité
- particularités, usages, … des 2RM
- interactions 2RM avec l’infrastructure

Diffusion des connaissances :
- groupes de travail, d’échanges
- réalisation de fiches de recueil de bonne pratiques
- guides techniques

Mise en pratique au niveau local
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Des parutions existantes
Connaissance de la mobilité

• EGT + Rapport d’étude 
CERTU à partir de 13 
enquêtes ménages, 
enquête SES 2012 

• Prever : 3 technologies 
pour le comptages des 
2RM, 1er rapport CERTU 
état de l’art
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Des parutions existantes
Thématique du stationnement

Capitaliser le savoir des 
collectivités :

•Mettre au point une méthode 
de recensement de l’offre et 
de la demande
•Comment aménager le 
stationnement ?

Les 2RM dans les aménagements – B. Varin novembre 2011



1010

Des parutions existantes

• Capitaliser le savoir des 
collectivités sur les exemples de 
politiques locales qui sont menées: 
Fiches bonnes pratiques

• A partir du travail sur les obstacles 
en milieu urbain, valoriser une 
démarche partenariale Collectivité-
associations : l’exemple de la CUB 
et MPM
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La prise en compte des 2RM 
dans tous les ouvrages CERTU
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La prise en compte des 2RM 
dans tous les ouvrages CERTU
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Un nouveau guide de 
recommandations pour les 2RM

devient
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Objectifs du guide 

Améliorer la prise en compte des 2RM dans 
les infrastructures :

 Sensibiliser les aménageurs aux 
spécificités des 2RM
 Présenter les problèmes d’infrastructure 
rencontrés par les  2RM
 Proposer des éléments de choix aux 
aménageurs
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Un guide à destination :
 Des aménageurs routiers 
 Des collectivités locales
 Des chargés d'études en sécurité routière
 Des associations pour leur dialogue avec les 

techniciens

Principes de diffusion 
 Un guide papier de165 p payant (30 €)
 Une version basse définition téléchargeable sur 

Internet. 
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Un guide en 2 parties

I- Connaître les deux-roues motorisés

1.Qu'est-ce qu'un deux-roues motorisé ?

2.Questions d'ordre juridique

3.Démarche qualité et inspection des infrastructures 
routières pour une meilleure sécurité des usagers

4.Politiques en faveur des deux-roues motorisés
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Un guide en 2 parties

II- Recommandations pour la prise en 
compte des 2RM  dans les 
aménagements et la gestion des 
infrastructures

1.Politiques d'aménagement et 
conséquences sur les déplacements en 
2RM

2.Des points clés à vérifier appliqués 
à la sécurité des usagers 2RM

3.Aménagements d'infrastructure : zoom 
2RM dans l'aménagement
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Les fiches « zoom »
• Chaussée • État de la chaussée

• Marques sur chaussée

• Traitement des abords de chaussée • Zones de sécurité

• Dispositifs de retenue routiers

• Obstacles dans les aménagements

• Méthodes de traitement des obstacles

• Virages

• Carrefours

• Séparateurs physiques de voirie 
urbaine

• Bourrelets sur chaussée

• Terre-pleins et îlots

• Dispositifs modérateurs de vitesse 
en milieu urbain : 

chicanes, écluses, ralentisseurs, plateaux et coussins.

• Plantations : améliorer la sécurité des usagers des 2RM

• Chantiers sur voirie et 
signalisation temporaire
• Stationnement des 2RM : différents types de stationnement, signalisation

des emplacements de stationnement 2RM.

• Innovations et expériences 
étrangères :

dispositif anti-stationnement flexible, supports à
sécurité passive, système de signalisation 
autorelevable, coque atténuant le choc.
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Un exemple de fiche :
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Sécurité doit pouvoir être optimale de jour comme de nuit par 
tout temps dans tous les lieux

Sécurité recherchée dès la conception de l’infrastructure

En cas d’accident, il peut y avoir mise en cause de la 
responsabilité d’un gestionnaire de la voirie et/ou d’un 
aménageur

Pour les recommandation préconisées :
=> généralement pas de surcoût important
=> amélioration de la sécurité et du confort de tous les usagers

Recommandations générales

Ne pas « isoler » le 2RM, mais : 
=> l’inciter à adopter une vitesse adaptée aux lieux
=> l’intégrer dans un ensemble souvent conçu 
pour l’automobiliste
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