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Pourquol ?

Un enjeu en terme d’accidents
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Pourquol ?

Un enjeu en terme de partage de I'espace

de plus en plus présents : gabarit plutét bien adapté aux
déplacements dans les espaces limités

leur nombre croissant peut créer des dysfonctionnements dans
le partage de I'espace : un stationnement non organiseé peut

nuire aux pietons ...

lIs sont encore peu pris en compte : certaines situations
nécessitent des réflexions propres a ce mode de déplacement,

comme le stationnement
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Pourquol ?

Des particularités

Vulnérabilité Dynamique Faible Absence de
spéecifique détectabilité carrosserie

Affiche de la campagne fragile. (photo DSCR)
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Pourquol ?

La moindre marge de manceuvre des 2RM/ voitures
=> révélateurs de dysfonctionnements en general
de l'infrastructure

Ces dysfonctionnements :
- peuvent étre rattrapés par une voiture, mais
peuvent se transformer en accident pour un 2RM
- S’lls engendrent des accidents, ont des
conséquences plus importantes pour les 2RM .

En général :
La prise en compte des 2RM, augmente
I'exigence dans la qualité des infrastructures
=> gain pour tous les usagers
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Comment ?

Améliorer la connaissance :
- accidentalité
- particularités, usages, ... des 2RM
- Interactions 2RM avec l'infrastructure

Diffusion des connaissances :
- groupes de travail, d’échanges
- réalisation de fiches de recueil de bonne pratiques
- guides techniques

Mise en pratigue au niveau local
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Des parutions existantes

Connaissance de la mobilité

« EGT + Rapport d’étude
CERTU a partir de 13 \

Les rapports d'étude enquétes meénages,

|' enguéte SES 2012

Usagers et déplacements en
deux-roues motorisés ||

Analyse des enguétes ménages déplacements III o Prever : 3 tECh nOIOgies Les rapports d'étude
pour le comptages des |
(| 2RM, 1errapport CERTU | pueiuimmermmmminss:
état de l'art s systioes, ol 0l 7|
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Des parutions existantes

Thématique du stationnement

Capitaliser le savoir des

Les rapports d'étude CO”eCtIVItéS :
Stationnement des deux-roues motorisés . ,
*Mettre au point une méthode
de recensement de l'offre et
de la demande Le stationnement
\ ) | fles cyclomoteurs
i Comment amenager le | ptdes motocycletes
T%.,! | = stationnement ? en agalomeration
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Des parutions existantes

Mok
IR [Deux-roues motorisés jam

« Capitaliser le savoir des

Recueil de fiches collectivités sur les exemples de
S S e politiques locales qui sont menées:
e i Fiches bonnes pratiques

10 - Mardage 4 une eperimverialiog pour Ly secaris des deat rones
etwns

17 - Grpuasialion 4 sebvalines s bes croily

13 - Commaniation wemdle roofaerr relabes an3 deat-rowes molirinty
18 Actwe secarrdy roslins dars e mibre refrsvame
Deux-roues motorisés
En et obstacles

Une démarche partenariole en milieu urbain
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A partir du travail sur les obstacles
en milieu urbain, valoriser une
démarche partenariale Collectivité-

Eu associations : I'exemple de la CUB
e et M P M
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a prise en compte des 2RM

ans tous les ouvrages CERTU

Le point sur

Le deux-roues motorisé en milieu urbain
Quels usagers? Quels usages ?
Quelle place dans les politiques de déplace ments ¥

memmn:mummunmmmmm

grandes e o0 partioulles 3 Une oonges-

ton autemablle moksante. Le deux-roues moorksé propese en elfet pow Futlisatew les

avantages o la mpldté e de la & olite dutilisation.

Cemode de ransport resie auj peu utlllsé dans les

Calies. Pour autant, desc =riry In-
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de leurs déplacements dohvent alimenter s réfexions. Il revi ent aujourdhul 2w pouvolrs pu-
blics de de de ¢ placementen aMchant des orlentations pré-
CKSS @S les poitiques de deplacements. L dRUX-TOUSS MOtose ne dolt PIUS TESter
* Fimpensé s des politiques de déplacements.

Une augmentation de I'usage
des deux-roues motorisés dans
les grandes agglomérations européennes

On constate cos demibees aNNGES UNE ug-
e Ethon feie 65 déplacements en dea-
UEs Moldsés (ZRM) daS ks gaEndes
agglomésations euopée nnes ielles que Bar-
cedoneg, Londes, Fites e, Rome, Alhenes oy
Pl A Bascelon & por cxemple, & fiotie des
miotoc a pogesé de 75 % entse
1992 ot 2008 A Parks, Folsenatoke de la
wville annonce, sur sh sites obsanés, une aug-
men tlon du kafic de 38 % entre 1999
2008

Lamivée de NOUVESLN US30ers 2RM est sou-
went lée & une congestion auiomobile im-
pENE ejou 3 une politiue oe
déplacements contaignante pour les auin-
mab listes - suppeession de voles, Bmittion
de plaes de sEHonnement aviomaobile,
mise én place dun péage pow Faccls aux
voltures {3 Londres) ou de 2anes 3 tafic -
mité (3 Rome) amquels = happent = ks
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Les rapports d'étude

Les accidents de la circulation au cours
des trajets domicle-traval
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a prise en compte des 2RM

Carrefours urbains
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ans tous les ouvrages CERT

Savoirs de base
en sécurité routiere
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La prise en compte des deux-roues
motorisés dans I'aménagement

Lobjectif est de sensibiliser a la prise en compte des deux-roues motorisés dans l'aménagement,
en s"appuyant sur des constats provenant de scénarios d’accidents rencontrés en milien urbain.
Le milieu inter-urbain peut également étre concerné

Qu'est-ce qu'un
deux-roues motorisé (2RM) 7

Les deux-toues motorisés (2RM) représentent
Fensemble des vehicules 4 dew roues et 3 propul-
sion mécanique quelle que soit leur énergie de
propulsion.

Les scovters soms paries lm!gmmﬂ des 3 caségories

L. Des types d"accidents impliquant
des 2RM en agglomération
Les accidents de 2RM ne diminuent pas actuelle-
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Les simations d'accidents avec d'autres véhicules
couramment rencontrécs sont : le tourne & gauche dela
voiture de tourisme, les dépassements par e 2RM d'un
VL ou dune file de VL. le conflit de priorité ainsi quc la
manceuvre dangereuse de la voiure de wurisme.
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Un nouveau guide de
recommandations pour les 2RM

Recommandations
pour la prise en compte
des deux-roues motorises

Amenager et gérer les infrastructures

devient

UNE VOIRIE POUR TOUS
seCUrle of cohabitation sur [ voe pubiligue
usage

au~dela des condlits d

7

L Editions du Certu
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Objectifs du guide

Améliorer la prise en compte des 2RM dans
les infrastructures :

v Sensibiliser les aménageurs aux
spécificités des 2RM

v Présenter les probléemes d’infrastructure
rencontres par les 2RM

v Proposer des éléments de choix aux
amenageurs
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Un guide a destination :

Des aménageurs routiers
Des collectivités locales
Des charges d'etudes en sécurité routiere

Des associations pour leur dialogue avec les
techniciens

NN X X

Principes de diffusion

v Un guide papier del65 p payant (30 €)

v Une version basse définition téléchargeable sur
Internet.
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Un guide en 2 parties

= |- Connaitre les deux-roues motorisées

Deux-rouves
motorisés,
avtomobilistes:
apprenons a mieux
nuusjconnuitre

1.Qu'est-ce gqu'un deux-roues motorisé ?

2.Questions d'ordre juridique

3.Démarche gqualité et inspection des infrastructures
routieres pour une meilleure securité des usagers

4.Politiques en faveur des deux-roues motorisés
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Un guide en 2 parties

Carrefours

Les carmefows concentrent ke conflits dusage,
et b= partage de lespace enkre umagers v et
déficat 4 geser.

Les carrefours peweent Etre de plusioes natures :
ordinzires ou denivelts, 3 feux, ow 3 % gia-
tawe. Le choix de type de carmefour est fonction
du romiexte, et du nivesu hSrarchique des
woirs. Par exemple, les caerefours 3 feux sont

= En milicu imterurbain

Sur 3 périnde 3006-2008, & part des sccidents
corporels en carmefours et en mayenne ks méme
powr b= motocpclstes et e sotomobilstes
{1 %], elie et de 18 % paur bes cyclomotews

Les arridemts en intersection sont phes graves
poar |es deus-rowes. motomses que poar les W1

= 11 % des motocyclsbes sant buds &n inker-

'.: phes adaptés & Femvironnement urbain sar ks section ;
— e et oo, e camefious dsnive las sont . R
- - aj plutdé recommandés sur les rowtes solées de 1 e yciometizie
- Recommandadations pour la prise en et
WRA" 8] ; be caree: ban ordingie - . L
- b :.Irm"l"l:tmﬁ; :“: :r::";::ﬂml}::u Meme si le nombee daccidents conporels et de
ot ou e type de roube, leur conception pouiant hsés et plus imgortant hors interection, &
L=} D i umm; gravité des acodents en intersection est plus
ﬁ - B importants pour les deux-rous moborisés gue
= Le= quides. cités #n fin de fiche donnest Fan- pas I_H' w .
7 - - semhle des alements de choix et de conception La prise en comple des deux-roues motori-
b des arrfours. sés dans les camefours est donc un enjeu de
: sérurite routidre.
-
1 £0 1. Contexte
Infrastructures -
W Sicurité mutitne
Une part non négligeable des sccidents deux-
— rowes motorzss = deroule &n inberecton.
Ll

= En miliey wrbain

Sur la périnds 2006- 2008, ka part des accidents
corpoesds en camefiowr et en moyenne |2 méme
pour les cyclmoteurs, e motooyclistes ot ks
automabel stes fentre 37 ot 35 W)

Far contre, bes socidants en intersaction sont
phus grawes pour e dewus-roues motonists que
pour fes vehinules lagers (V1]

1.Politiques d'aménagement et
conséquences sur les déplacements en
2RM

corrs four grode o oy ixfoarton

= 26 % des mobocydistes sont tués en inter-
sechion ;
= 14 % des cycomatoristes ;

-
=
oc
~N
N

Les trois types de sfotionnement sur voirie

= 17 e des VL 1) VPR A, v il i cir e rousi

1
pour les deux-roues motorisés équivalents & une
longueur de 2 places de stationnement vaiture, soit
environ 10 m
« Organiser I'espace pour optimiser sa capacité et
sécuriser les manceuvres et prévoir des sorties de
stationnement en marche avant.

2.Des points cles a verifier appliques
a la sécurite des usagers 2RM

3.Aménagements d'infrastructure : zoo
2RM dans I'améenagement

Schémar: CRIE Normandis Cente

Wormarndic Certe

3. La signalisation des emplacements
de stationnement 2RM

3.1 Définition et contexte réglementaire

1 5i l'on souhaite réserver des emplacements de station-

nement aux deux-roues motorisés, il convient

v . . d'empécher les autres usagers de les utiliser.
beraé = Egalied » Frarerniné

REPUBLIQUE FRANCAISE

L'implantation de mobilier d'attache peut répondre, en
partie, & cette exigence, mais c'est ['utilisation de la
signalisation qui va réglementer I'affectation de ces
emplacements.

(entre d'Eludes Longitudinal (profondeur :1,20 m).
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Les fiches « zoom »

e Chausseée

* Traitement des abords de chaussée

* Virages
e Carrefours

» Séparateurs physiques de voirie
urbaine

* Dispositifs modérateurs de vitesse
en milieu urbain :
* Plantations :

* Chantiers sur voirie et
signalisation temporaire

e Stationnement des 2RM :

e Innovations et expériences
étrangeres :

« Etat de la chaussée

» Margues sur chaussée

» Zones de sécurité

* Dispositifs de retenue routiers

* Obstacles dans les aménagements

» Méthodes de traitement des obstacles

* Bourrelets sur chaussée
* Terre-pleins et ilots

chicanes, écluses, ralentisseurs, plateaux et coussins.

améliorer la sécurité des usagers des 2RM

différents types de stationnement, signalisation
des emplacements de stationnement 2RM.

dispositif anti-stationnement flexible, supports a
sécurité passive, systéme de signalisation
autorelevable, coque atténuant le choc.
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Un exemple de fiche :

FIIEERNAERAEIENT PRES LY FROCGE G0 CENFPFD BEE J0W ENEE (1T EMENASIWOETE ET 1N BERTING BEN IR RASTRERTEEED H

t

r

aménagemen

Zoom 2RM dans I'

Séparateurs physigues de voirie urbaine

Bourrelets sur chaussee

1. Contexte

1.1 Définition

Les bousmelets veond des dispositifs Emements
confimus, en ewobés ou en béton de haufeosr &i-
bl ou mayenne et de forme amondie, o ow
= pamis verticales dmites. Une lasgewrr de
30 om et ure hawtewr compeise entre B cm @
10 om maxemum constibvend des dimemsions
courantes, gui permetient aux wehiouies routiers
de | Framchir 3 2l riduste mais s sus deae-
roues motorses dont le conducteurs doivent
o e pied 3 terme

Delinition exiraie de «Frofil en drovers, oulils de
parioge des v wibaines s, Jorfy 2009

1.2 Fonction
le bourmdet = chassre et suent utiise

comme sEpeation entre une voie de crcubion
geEnérale £ un site propee de FaeEpONT en commun.

W assure une fonction de guidage et ext considére
comme un sépamteur s normalement s francha-
mble?, cei-a-dire qui peat Etre fanchi par um
wihicule sutomobile 3 vifese modérée moyen-
namt ure attention particuliéne [Guide spomreur
Certuf, en cas dumence ou de gine.

Erempi d oamekr STCFenent peTTp e &1 mbon
IgETgE Conting

[}
s i -] pralrelprmres
il o

2.1 Déstabilisation

Les deus-roues motoress persent Ebre surpris
puis déstahilisés par ce type de dispasitif car le
materiau employe et souvent ke mieme goe
celui de ka ck fe labsence de oo el.
Une évalutian de la regl ion et prEvaE
concemant e marquage des bourelets qui ir2
dans |e sens 'ameliorer kews sishilibe

2.2 Glissance

Franchi de mamice valonbaire ou involontaine,
e dispositif peat s'avires gl=ant pour ke deus-
o motoris? suant faleraton du reviement
au par temps de phee.

3. Points dés & vérifier

= I faut veller 3 assurer un contrasie ssffisnt
avee fa charese nolamment la nust.

= Concernant la kawteur par mpport 2u rveaw
de la chawssee, en dessous de b om e bowme-
let est inefficace et encore moirs perceptible
pour | dem-roues moborisE. Au-fesus de
8 cm, le bournclet pewt devenir am phatacle
ou un dispositif destsbi=ant.

¥ faut eviter d'appiquer une ligne continue
= e stparatewr, car celle-d supprime la
perception du relef.

Arcommandations : compte tena da carcte
=ensibie de ce type daménagement vis-a-vi
du dews-roues maborist, il coment debudier
Fopportunité ta pertinence de ce fype d'aména-
QEMENT ar EppT aux suires améagements
[gnes blanche. |,
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= Il coemvient de tmiter aver wn soin partioufer
I'origine du sfparateur pour eviter effet de
unprie pour ke ussgers. dews-roues moton-
wx Une Bgne continue en amont du
sEparatewr est suhaitable. Au besodn, pour
renforcer la lsdbilite de oet amenagement, on
porra mettre en place une balise de type 111,

Expmpix de brareiet pivs foclement paTEpiie
e e et s e B mmmT.we
teme. Oa ser FprE Sons ane moavi oy £ s

s
G e peint O Fokie Jun maruage 12 (50 on S,
m:mﬁ'ﬁhuehwquummrﬁmu
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4. Entretien

et wie de I'aménagement
Attention 3 |a tenue dans le Sfemgs et au risque de
disofidarsation powr des matirizn de type pave.
Les bordures encastrées dans la chawssée sont
plus résistartes et plus éanches que de simples
bordures collées. Les ¢ dets en phstigue ou
en caoutchouc ont wne durée de sie moindre
que les. bowrelets wen dur e et sont plus glis-
sants par temps de plee {des Solutions sont
attendues de |a part des industriels].
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s Les separatewrs physiques de voirie urbaine,
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Recommandations générales

tout temps dans tous les lieux

~ Securité recherchée des la conception de l'infrastructure

"~ En cas d’accident, il peut y avoir mise en cause de la
responsabilité d’'un gestionnaire de la voirie et/ou d’un

aménageur

Pour les recommandation préconisées :

=> généralement pas de surcodt important

Sécurité doit pouvoir étre optimale de jour comme de nuit par ' (
=> amélioration de la securité et du confort de tous les usagers ’

Ne pas «isoler » le 2RM, mais :
=> |'inciter a adopter une vitesse adaptée aux lieux
=> |'intégrer dans un ensemble souvent concu

pour I'automobiliste

REPUBLIQUE FRANCAISE

Centre d'Etudes
Les 2RM dans les aménagements — B. Varin novembre 2011




Le CETE
Normandie
Centre
appartient

au Réseau
Scientifique
Et Technique
du MEEDDAT

Energle et clme  pavalopperment durable

-
Ressources, tacriiolres ot
Prévention des risquas Inmmm.mm“m

E N Présent
Liberri + E;m;' + Fraterniri i DOUI'
REPUBLIQUE FRANGAISE

l Centre d'études . .
ity Ministére de I'Ecologie, de I'Energie,

I'Equipement

Normandie Centre du Développement durable et de 'Aménagement du territoire

WWW.cete-nc.developpement-durable.gouv.fr

I'avenir



