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Simulation dynamique
d’'un quartier de Rouen

Acces definitifs sud du pont Gustave Flaubert
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Bilan de I'étude
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S|muDay 19

NI i‘l I'Ii'l l'l l_ I'I TOZ  mn
IC 7' n‘! KC lLl =

oo
n



Contexte et objectif

Projet Métropole Rouen Normandie (MRN) de
réalisation d’'un ecoquartier : le quartier Flaubert

Projet DREAL de raccordement de la N338 au pont
Flaubert N Ay

!
/

du
\

N 2
o =
—l =




Contexte et objecitif

- La DREAL a confié au CEREMA NC I'étude de trafic du
raccordement définitif dans le cadre de 'aménagement du
qguartier Flaubert

» Simulation dynamique (*) du Quartier Flaubert

réplications




Elaboration de la demande

- Postes de recuell meraloglque et zone d'etude

<> Cerema

par N

Périodes d’enquéte :
. Période de Pointe du matin
(PPM) : 6h30 & 9h30
. Période de Pointe du Soir
(PPS) : 16h00 a 19h00
)

. Resultats Matrlces OD VL/PL 30 minutes pour la PPM et PPS

12 matrices VL
Remarque :

12 matrices PL Le modéle alimente une étude « Air-Santé » qui utilise le TMJA
— Période Creuse (PC) calculée : PC = PPM + PPS




Mise en place du modele dynamique

Codage du Réseau
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Comptage - Moyenne PPM - Tous
- 5 &

Mise en place du modele dynamique

Calage et validation

1 R? =0,990369

) =107.x 38 A Calage et validation uniqguement
en comptage automatique

1 B2 = 0,992506

nnnnn

y=104.x—-102

Choix d’itinéraires a

75 % Statique (sur 1 heure)
et 25 % dynamique

(affectation sur un cycle de 5 min)

0
Comptage - HPS - Tous




Mise en place du modele dynamique

Temps de parcours de référence

Tp Min = 03:07 \\ Tp Min = 03:52
Tp Moy = 05:09 ‘ Tp Moy = 07:01
Tp Max = 06:54 == == Tp Max = 09:11

—

Tp Min = 02:12
Tp Moy = 03:47
Tp Max = 05:05
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Mise en place du modele dynamique

Autres Indicateurs : Vitesse

Vitesse a I'HPS (moyenne harmonique)

% de la vitesse a vide trafic (TV) en véh/h
— (- 20% s (0 - 1000
w20 - 40% s 1000 - 2000
s 4() - 60% [ 2000 - 3000

60-80% [ 3000 - 4000
s 80 - 100%

— > 100% vit VL / vit PL




Mise en place du modele dynamique

Autres indicateurs : Taux d’occupation et Débit

Trafic a 'HPM

taux d'occupation  trafic uvp

— 0.0-0.2 === 0-1000
0.2-04 s 1000 - 2000
0.4-0.6 [N 2000 - 3000

—— 06-08 [N 3000 - 4000

— 08-10

10
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Scénarios etudiés

de TC

Lighes

Scénarios T4 T5
Scenario calage
Scénario Fil de I'eau v
Scénario Projet v v
Scénario Projet sans ecoquartier v v

I
% \\X’ ,y;'r.»f
ks
7
Axe Est/Ouest s  dont site propre
Axe Nord/Sud en site propre
SI "19
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Frequence TC selon MRN

- Pas d’arrét des TC sur le
réseau

* Feux avec priorité TC




Scénarios éetudiés : Scénario FdL

Réseau scénario FdL

Scénario Fil de I'Eau [ — T




Scénarios étudiés : Scénario FdL

Bilan du scénario FdL

L'amenagement T4 impacte fortement une
partie du reseau modélisé

Si le trafic est identique a celui du scénario
de référence, de fortes saturations sont a
préevoir
Réduction du nombre de voies incompatibles
avec le volume de trafic

Fort stockage (en particulier sur le pont
Guillaume)




Scénarios etudiés : Scénario Projet

Réseau scenario Projet

Scénario Projet




Sceénarios étudiés : Scénario Projet

Demande scénario Projet
RS Hypotheses :

Zonage Projet selon le
plan de la MRN

Demande interne selon
decoupage des poles
generateurs et recepteurs
Pas d'evolution sur la

£

(9 i £l ‘ ! %
sess Linéaire commercial Mixte Logements / Bureaux d e m a.n d e I nte rn e
W Moyenne surface alimentaire Mixte Logements / Equipements .
[ Logements [ M 1] Mixte Bureaux / Equipements (h O r I Z O n 2 O 3 O)
I Activités [ Mixte Bureaux / Activités
[ Bureaux .~ "1 MacroLots
I cquipement Nme du Macro Lot




Sceénarios étudiés : Scénario Projet

Hypothese du modele Utilisation de « yellow-box »
pour des carrefours complexes

Utilisation de la suppression de véhicules )
pour éviter un blocage total /

Suppression des veéhicules immobiles plus de / I

300s (100s en « yellow-box ») Réplication 1 PPS @

YA ANV
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Sceénarios étudiés : Scénario Projet

Problématique scenario Projet

Vitesse a I'HPM (moyenne harmonique)

% de la vitesse a vide trafic (TV) en véh/h

— () -20% s 0 - 1000

m—20-40% w1000 -2000 . 7]
40-60% W 2000-3000

60-80% [N 3000-4000 ~f= C{M*
= [ o=z =l=
80 - 100% 77y
— > 100% vit VL / vit PL | 7
=
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Adaptation « au mieux »
des plans de feux fournis

Pas de synchronisation
« onde verte »

Difficultés résiduelles

Flux Sud Il et Guillaume
trop important pour le
réseau

Fort stockage



Scénarios etudiés : Scénario Projet optimisé

Objectifs du scénario optimise

- Améliorer la fluidité du réseau

» Suppression des points durs

— Optimisation des plans de feux

— Solutions d’aménaaement complémentaire
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Carrefour de la prison modifié - scénario projet optimisé




Scénarios etudiés : Scénario Projet optimisé

Réseau Scenario Projet optimisé

Scénario Projet Optimisé




Scénarios etudiés : Scénario Projet optimisé

Réseau Scenario Pr0|et optlmlse

Ecart trafic (projet optimisé - projet) HPM

ecart relatif écart absolu (TV)

— < -50% (- 50

e 50 3 -20% [ 50 - 100 i\ 2
203 -5% N 100 - 150 ‘ &
53 +5% [ 150 - 200
+5a +20-200 - 250

s +20 3 +50%

— > 50%

Scénario Projet optimisé - Projet —




Scénarios etudiés : scénario Projet optimisé

Evolution des Temps de parcours

Projet : - 01:49

Calage : - 00:08 Projet : - 04:55
FdL : - 03:57 Calage : + 08:46

FdL : + 02:03

g

Impact Moyen
pour le PPS
/ -

Projet : - 11:19
Calage : +08:11
FdL : + 04:50

..
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Scénarios etudiés : Scénario Projet optimisé

Evolution du stockage en entrée du réseau

piu)
i - 11 MAX=2500 voh
Evolution sur la période 6h-22h o
- MAX=2200 veh
\\ bl
f o]
xn
»
MAX=12 veh -
. ~._ MAX=510 voh
) MAX=24 veh y al
: ~ | MAX =510 veh \
; \
w 2
B " s
B e s \ N—
=
MAX=340 veh
MAX =160 veh
MAX=3600 veh
& e T
MAX=1300 voh
MAX =305 veh
MAX=105 veh

en bleu : scénario projet
en rouge : scénario projet optimisé




Sceénarios étudiés : Scénario Projet optimisé

Bilan du scénario Projet optimisé

Plans de feux plus adaptés au trafic

TaG au niveau du carrefour de la prison tres
bénefigue au fonctionnement global du
guartier

Mais, demande de trafic toujours trop

Importante

Toujours un fort stockage (pont Guillaume le Conguérant,
Sud 3...)




Scénarios etudiés

TeSt de Se nS| O' I |té Stock de véhicules en entrée du modele

. Comparaison scénarios Projet - Sensibilité a la demande
“ - MAX=2530 veh
Evolution sur la période 6h30-9h30 (PPM) = waxo2soven

MAX=1800 veh

o5 (o v,

© :

: :xfgve: MAX=47 veh i
Ly - MAX=26 veh
L I H
H -

i : MAX=0 veh i MAX=12veh
i P .
i .
H
°s MAX=0 veh se Barmecie
~ MAX=0 veh
as
* MAX=0 veh
1o
o MAX=1330veh  #vis-sa
MAX=1160 veh
o
3
* MAX=580 veh
E
i w
“
m w MAX=11veh  mfmiom « MAX=37 veh ]
g MAX=6 veh » MAX=36 veh

i >

* MAX=6 veh x» MAX=2veh

scénario projet optimisé (référence)
scénario projet optimisé avec demande -5% sur les principales OD

scénario projet optimisé avec demande -15% sur les principales OD




Bilan de I'étude

L'aménagement modélisé complexifie 'écoulement
du trafic

Les acces définitifs sud du pont Flaubert ameéliorent
le flux de transit Sud Il — Pont Flaubert

L'optimisation du réseau limite la congestion, mais
ne I'évite pas

La baisse des trafics sur certaines OD améliore
legerement les conditions de circulation

La diminution naturelle ou incitative des trafics (offre TC, et
P+R, jalonnement routier, ...) est difficilement prévisible et
pourrait encore améliorer I'écoulement du trafic




Conclusion

Le calage et la validation perfectibles avec des
données de temps de parcours

L'utilisation de la demande sans projection pour les
scénarios entraine un biais

Possibilite d’utiliser le modele statique de Rouen pour
estimer les matrice projete

L 'utilisation de la suppression de véhicule qui est a
utiliser avec parcimonie




Merci de votre attention
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