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Mesure et analyse des comportements
Vitesse et franchissement de feux rouges
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Position
Vitesse
Alertes ABS, ESP, Airbag

Consultation Web
Métropole Lyon



C
lu

b 
O

ut
ils

 a
cc

id
en

ts
Vo

iri
e 

Et
ud

es
M

ul
tim

od
al

es
N

ov
em

br
e 

20
18

 

  
Catherine Courtel 17 Avenue de l 'Europe 

 

Associate Partner  92275 Bois Colombes Cedex 
IBM France  France 
Phone: +33-1-5875-3680    
Mobile: +33-6.8608.0276     
e-mail: c.courtel@fr.ibm.com      

 

  
 



C
lu

b 
O

ut
ils

 a
cc

id
en

ts
Vo

iri
e 

Et
ud

es
M

ul
tim

od
al

es
N

ov
em

br
e 

20
18

 
Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 

SMAS
PSA
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Choix des analyses possibles

Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 
SMAS
PSA
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Choix des jours pris en compte : en semaine
Analyse : vitesse moyenne

Période d’étude Heures prises en compte
Légende

Mise en sécurité de l’intersection Route d’Echalas / Chemin de la Rama à Givors

Valider

Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 
SMAS
PSA



C
lu

b 
O

ut
ils

 a
cc

id
en

ts
Vo

iri
e 

Et
ud

es
M

ul
tim

od
al

es
N

ov
em

br
e 

20
18

 

Sélection des résultats
Export des données
Format ShapeFileCarte

Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 
SMAS
PSA
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Carte
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Possibilité de sélectionner une ou plusieurs voies

Nb de trajets sur la période étudiée
(13 mois)
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Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 

SMAS
PSA
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Zones dangereuses : ABS

Vitton / Garibaldi, Lyon 6
18 alertes / 62905 passages è 0% 
alertes – Vitesse moy alertes : 38 km/h

En rouge :
240 alertes / 40 670 passages è 0,6% 
alertes – Vitesse moy alertes : 32 km/h

Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 
SMAS
PSA
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Zones dangereuses : ABS

Droits de l’Homme / Garibaldi, Vaulx-en-Velin

109 alertes / 53704 passages è 0,2% alertes –
Vitesse moy alertes : 42 km/h

Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 
SMAS
PSA
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1. Le temps de parcours en ville dépend peu de la vitesse maxi 
autorisée (arrêts aux feux)

2. Peu de distance parcourue en zone 30 : trajet initial ou terminal 
sur quelques tronçons, le reste sur voie limitée à 50 km/h

3. Les vitesses réellement pratiquées sont majoritairement 
inférieures à 30 km/h sur les voies de desserte limitées à 50 km/h : 
preuve par les FCD

Données GPS des véhicules en circulation FCD Autoroutes 
Trafic

Coyotte

Création de zones 30
Ne pénalise pas l’accessibilité au secteur, 
réduit peu les temps de parcours
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Le temps de parcours en ville dépend peu de la vitesse maxi 
autorisée (arrêts aux feux)

Données GPS des véhicules en circulation FCD Autoroutes 
Trafic

Coyotte

Création de zones 30
Ne pénalise pas l’accessibilité au secteur, 
réduit peu les temps de parcours

0

10

20

30

40

50

Limite à 50 km/h : 
vitesse moyenne 

18,9 km/h 

Limite à 30 km/h : 
vitesse moyenne 

17,3 km/h 

Différence de temps de trajet : 18 sec 
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Peu de distance parcourue en zone 30 : trajet initial ou terminal sur 
quelques tronçons, le reste sur voie limitée à 50 km/h

Données GPS des véhicules en circulation FCD Autoroutes 
Trafic

CoyotteCréation de zones 30
Ne pénalise pas l’accessibilité au secteur, 
réduit peu les temps de parcours
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Hiérarchisation du réseau
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Données GPS des véhicules en circulation FCD Autoroutes 

Trafic
CoyotteLes vitesses réellement pratiquées sont majoritairement inférieures 

à 30 km/h sur les voies de desserte limitées à 50 km/h : 
preuve par les FCD
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Données GPS des véhicules en circulation FCD Autoroutes 

Trafic
Coyotte
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Données GPS des véhicules en circulation FCD IBM 

SMAS
PSA
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda

- Installation sur feu tricolore avec 
au maximum 2 voies de circulation, 
et dont la ligne de feux est assez 
reculée. 

- Pose complexe, étude de 
faisabilité en amont.

- Permet de connaitre le nombre de 
franchissement de feux pour 
chaque phases
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda

Commune
Intersection
Hiérarchie fonctionnelle
Radar
Date
Taux franchissement feu rouge
Répartition horaire
Répartition en fin de vert (prolonger le jaune)
Répartition en début de rouge (comportements à risque)
Catégorie de véhicules franchissant le rouge
Commentaires
Accidents corporel 2013-2017
Commentaire (accidentologie)
Mouvements vélos carrefours à feux
Zone dangereuse ABS
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Mesure du taux de franchissement de feux rouges Anacomda

21 mesures effectuées (14 carrefours) entre juillet 2014 et mai 2018

Médiane = 2,7% (légende : vert en dessous – rouge au dessus)
Moyenne = 4,5% (élevée en raison d’un valeur qui se démarque avec 36%)

• Deux traversée piétonnes isolées en ligne droite avec un fort taux de FFR ou FFJaune
- 36 % de FFR sur Stéphane Déchant (aquarium) N/S, La Mulatière
Franchissements surtout par des VL mais aussi des vélos
Trafic important, en ligne droite
La saturation en HP joue certainement un rôle dans les franchissements.

- 27% de FF jaunes sur Pierre Sémard S/N, Grigny
Feu vert « récompense"
Le feu est moins respecté quand il y a de la visibilité, car pas de conflit si pas de piéton

• Le franchissement de feux rouges n’est pas un critère suffisant pour caractériser un carrefour 
potentiellement accidentogène : les franchissements de feux rouges peuvent s’expliquer par 
beaucoup d’autres facteurs (visibilité, lisibilité, géométrie du carrefour, mauvais réglage des feux…). 
Nécessité d’une analyse des procédures d’accidents pour comprendre les caractéristiques et la 
localisation du conflit. L’accidentologie recensée concerne l’ensemble du carrefour.
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