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Contexte
= Projet FSR* (Déc. 2012 — Déc. 2015)

(Cerema Ouest, LR ST-Brieuc)

(TS2/Laboratoire Mécanismes d’Accidents, Salon-de-Provence)

UNIVERSITE TOULOUSE

Jean Jaures (Laboratoire Cognition, Langues, Langage, Ergonomie (UMR 5263))

= Sentiment Affirmé de Priorité (SAP)
> facteur d’accident,
» non répréhensible et respectueux de la regle
» détecté par l'analyse précise des discours des conducteurs

accidentes et dans le theme Carrefour du projet SARI-VIZIR**
(simu/in situ)

mais tres peu étudié
- difficilement mesurable de maniere objective
- estimable de maniere subjective

* Fondation Sécurité Routiere
** SARI - Surveillance automatisée de I'Etat des routes pour l'information des conducteurs et des gestionnaires routiers
VIZIR™-Vision'Intelligente de Zones et ltinéraires a Risque »
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Hypothese

SAP pourrait étre amorcé ou renforcé par l'infrastructure et par
I'optimisme comparatif

réaction tardive des conducteurs en situation d’accident

Méthode

= 100 Participants

»questionnaire de psychologie sociale renseigné sur internet en

amont de I'experimentation (échelle perception du risque)
=) 4 groupes homogenes (parité hommes/femmes)

»experimentation sur simulateur de conduite d’'une des quatre
conditions experimentales (description ci-apres)

»entretien semi directif

»questionnaire de psychologie sociale renseigné sur place apres

passation
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SANTAFE - Sentiment affirmé de priorité : temps de réponse, comportement de conduite et infrastructure routiére

Expérimentation sur simulateur de conduite

= route bidirectionnelle avec intersections a franchir
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Expérimentation sur simulateur de conduite

= route bidirectionnelle avec intersections a franchir
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Expérimentation sur simulateur de conduite

= route bidirectionnelle avec intersections a franchir : derniere
intersection « active » (possibilité d’accident)
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Expérimentation sur simulateur de conduite

= 10 min. de conduite
= 4 conditions expérimentales (1 par groupe) l

> sans consigne renforcatrice* sans panneau**
» avec consigne renforcatrice sans panneau

» sans consigne renforcatrice avec panneau
» avec consigne renforcatrice avec panneau

Panneau AB2

Consigne générale pour les 4 conditions.

* analyse des discours des conducteurs accidentés = avec vs sans consigne
renforcatrice sur le SAP (« vous circulez sur une route prioritaire »)

** theme Carrefour du projet SARI-VIZIR = avec vs sans panneau AB2

= Mesures
»lacher de pedales > lever de pied
> Vvitesse > écart de trajectoire
»freinage > accelération
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Résultats
- SAP pas démontré : relations entre les résultats sur le simulateur et les
composantes psychosociales difficiles a mettre en évidence
= malgre tout, deux résultats intéressants :

> Temps de réaction : (a partir démarrage du Véhicule NP)
Aucune différence significative des TR entre les 4 situations (av./ss
consigne ou/et av./ss panneau)

# premiere réponse des participants 1,6 s apres que le Véh. NP
debouche

# participants actionnent le frein 2,5 s apres avoir vu le Veéh.NP
demarrer
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Résultats

- Condition sans panneau et sans consigne moins d’accidentées

par rapport aux conditions avec panneau, avec consigne et avec
panneau ET avec consigne

= Non Accidentes effectuent significativement plus de manceuvres au
seuil de perceptibilite, particulierement en amont de l'intersection

> les non accidentés, en amont de
s lintersection, effectuent davantage de
PR manceuvres de régulation,

- > ils ont moins de difficulté a

non prioritaire démarre

efficacement en situation d’urgence.
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SANTAFE - Sentiment affirmé de priorité : temps de réponse, comportement de conduite et infrastructure routiére

Résultats

> Genre (H/F) :
*TR Homme = TR Femme (pas de différence significative)
- Hommes réagissent plus tét en amont de l'intersection (seuil

perceptibilité). lls réagissent par « lacher de pédale » = feraient
davantage preuve de prudence

# Nbre accidentés Homme = nbre accidentés Femme
(pas de différence significative)
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Intérét de l'utilisation d’un simulateur
= immersion du participant dans un environnement relativement realiste,
tout en gardant la rigueur d’'une situation expérimentale de laboratoire
= contrble des évenements qui vont survenir

= interactions conduite/environnement de qualité du fait des évolutions
technologiques = ouverture de nombreuses pistes de recherche sur
'aménagement et les équipements routiers.

»les Infrastructures, 'aménagement et la conception de l'espace
constituent un puissant levier pour produire des effets significatifs
et durables sur le niveau de sécurité du systeme de circulation

» production de connaissances venant alimenter la doctrine routiere

Note du messager. Le Cerema a mis en place un simulateur de conduite dans un objectif de
recherche appliquée et d’évaluation d’aménagement, avec des environnements qui respectent
la doctrine (par ex., ISR, ARP, VSA...)
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