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Méthodologie générale donnée par le 
guide " Maîtrise des risques – 
Application aux ouvrages 
d’art "SETRA -Janvier  2013

" Le risque est un danger éventuel, 
plus ou moins prévisible, qui peut 
affecter l’issue d’un projet. "

Principe de la méthode



Principe de la méthode
Outil d’aide à la gestion du patrimoine et à la décision 
pour :
-Intervenir de manière globale sur une famille
d’ouvrages présentant des risques importants.
-Réaliser des travaux prioritairement sur les
ouvrages stratégiques.
-Définir une stratégie de surveillance du patrimoine :
consacrer plus de temps aux ouvrages sensibles.





Définition
Évaluation du niveau de risque : 
Croisement de 3 facteurs
-Aléas
-Vulnérabilité
-Gravité des conséquences (Enjeux)



Définition
Aléa : Phénomène à l’origine du risque 
(corrosion,fatigue, défaut de conception, séisme,…).

Vulnérabilité : Sensibilité de l’ouvrage vis-à-vis de 
l’aléa.

Criticité de l’ouvrage

Gravité des conséquences : Conséquences de la 
ruine partielle ou totale de l’ouvrage (bilan humain, 
impacts socio-économiques, environnementales,…)
Niveau de risque



Méthode

Détermination du niveau de l ’aléa



Méthode

Détermination du niveau de 

criticité

Détermination du niveau de 
risque



Méthode
Possibilités de croisement des paramètres de 
détermination du risque :

- Étude d’un risque particulier : A x V x GC = R

- Somme global des risques : R1+R2= RTotal



Application aux buses 
métalliques

Retour d’expérience sur les buses métalliques : 
-plusieurs ruptures constatées,
-durée de vie réelle réduite.







Identifications des Aléas 
Corrosion
Affouillement
Stabilité du remblai
Charges d’exploitation
Abrasion
Chocs
incendies



Exemple : Aléa corrosion
Critères retenus
 Type de voie franchie
 Fréquence de salage



Vulnérabilité à la corrosion
Critères retenus
 Âge et année de construction
 Cotation IQOA
 Forme de la buse



Gravité des conséquences
Critères retenus
 Trafic de la voie portée
 Importance de l’itinéraire de la voie portée
 Difficultés de déviation de la voie portée 



Détermination niveaux de criticité et 
de risque (corrosion)

Détermination du niveau de criticité

Détermination du niveau de risque



Risque global
-Valeurs des niveaux de risques :
0 pour Sans objet, 1 pour Faible, 2 pour Moyen et 3 
pour Élevé.

- Valeur de risque global :
• si RG ≤ 4, le niveau est Faible ;
• si RG = 5 ou RG = 6, le niveau est Moyen ;
• si 7 ≤ RG, le niveau est Élevé
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Exemple d’application
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Exemple d’application
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Exemple d’application
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