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Conseil Général du MORBIHAN
Les Dispositifs de retenus routier CE

» Mise en place depuis 2013 des DRR marqués CE

selon la NF EN 1317.1.2.

e Pour
e Pour
e Pour

‘équipement de voiries neuves
a sécurité des voies cyclables // aux RD
es mise en conformité des dispositifs plus

adaptés au niveau du trafic actuel

e Pour I’équipement de sécurité des OA neufs

e Pour I’équipement de sécurité des OA existant selon
es possibilités techniques et 'adaptation a la
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| es chantiers récents avec DRR. CE
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La route n’est pas toujours comme ca
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1 La Déviation ouest de PONTIVY

e Barrieres latérales CE. N2 W2 .3 .4
e Barrieres latérales CE. H1 W3 sur remblais >a 4 m
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1/ La Déviation ouest de PONTIVY

e Raccordement sur Pl existant - S8
e Barrieres latérales CE. W2 . 3
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2/ Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

———————

~ RD 778-St Jean-Brévela

Contournement Sud-Est
Rectification des virages de Kerhélene §
Aménagement de sécurité 3
"La Grande Forét"
Colt total de I'opération : 5.200.000 €

Drée: 18 mois
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2.1 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

Rappels préalables

* La RNER du 2 mars 2009 relatif aux performances et régles de mise
en service des dispositifs de retenue routiers soumis a I’'obligation

de marquage CE :

e Concerne uniguement les produits marqués CE de type barriére
latérale & sur ouvrage d’art, plus les atténuateurs de choc

o Est applicable sur tous les réseaux routiers

o Définit des niveaux de performance minimaux a mettre en place

selon divers critéres

o Certains guides (guide GC/Indice de Danger) pourront conduire a
des niveaux de performance supérieurs a la RNER

e Un gestionnaire de routes peut augmenter ces niveau minimaux

(sites particuliers de remblais grandes hauteurs, danger fort pour les
tiers, ou aggravations des conséquences de la sortie de route pour

I'usager )
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2 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY
Situation avant travaux
Rive droite
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2 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

View - ao(t 2011

ws

Rive gauche
Zone limitée a 50 km/h
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2 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY
Rive gauche

® Photos 2011 et en cours de travaux

e SOA CG56




-
2 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

Tablier dalles préfabriquées + clavage

Prise en compte des efforts transmis Solution adapté au nouveau
par le DR en bord d’OA contexte de cet OA
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2 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

Un contexte nouveau: OA PONT LANDY — Juin 2013
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2.1.1 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

- Choix d’un dispositif de niveau H2
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2.1.1 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

- Choix d’un dispositif de niveau H2




p

~

2.2 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

» Choix du DRR, plusieurs critéres importants
* Un Niveau de retenu H2 (bus de 13 T. Tbh51)
e Une largeur de fonctionnement W4 / 1.30 m
* Une déflexion dynamique de 1.0 m
*Vi:1.20m

e Niveau N2 (VL 900 kg. Tb 11) WO./m & D 0.40 m
ASI 0.9

* Un DRR, avec un poids lIéger au MI (Prix €/ml)
» Faible sollicitations de la structure / chocs

* Montage rapide sur platine, un seul scellement a
réaliser pour I'ancrage du support

e Grande surface de frottement sur la lisse trois

ondes
(-2
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2.2.1 Déviation Sud Est de Saint Jean BREVELAY

* Choix du DRR, plusieurs critéres importants

e Pour le VL, les écarteurs absorbent par déformation plastique
tout ou partie de I'énergie du choc

e Couvrir la zone de danger sur la CLAIE
e Un dispositif de retenu continu et homogene

» Une barriére sur ouvrage assurant une continuité de méme
niveau raccordée hors ouvrages avec un produits de méme
famille, de méme profil de lisses, et méme W sur supports
battus.
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Extrémité de file P4 en amont du DR - H2

P4 - retenue du VL a 110 km/h en choc
frontal- ASI 0,90
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Elemento terminale
Terminal element




Test n.

test reports, Testberichte, Comptes rendus d‘essais, Relaciones de pruebas

Mass Speed ASI ’ PHD

Facility Test | Type kg km/h max 1.4 | max 20g

MCG/EXT-006/1154

LIER 7T1.3.110 Frontale 0° 1.500 110 0,9=A 12

MCG/EXT-007/1285

LIER T1.2.1.100 Disassata Q00 100 1,2=B 19

MCG/EXT-003/1122

LIER TT4.3.110 Laterale 15° 1.500 110 0,9=A 12

MCG/EXT-004/1123

LIER TT 5.1.100 Contronatura 165° 900 100 0,9=A 8
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4 3/ Aménagement 2 x 2 dela RD 767 -

ITPC Pivotant H2 W5 1,70m -D 1,20m ASIC

Annexe au Certificat CE / EC Certificate Annex
e SOA CG56 1826-CPR-11-02-14-DR11 du 28 octobre 2014
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3/ Aménagement 2 x 2 de la RD 767

Echangeur du LOCH
DRR - H2 W4
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3/ Aménagement 2 x 2 de la RD 767 O

Echangeur du LOCH
DRR - H2 W4
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Raccord sur Pl - Principe de base
Produit NF niveau N2 (GCDF) raccordé un avec produit CE niveau N2

La liaison entre GCDF et la barriére CE est réalisée avec 8 ml en NF (GRC)
Assurer la continuité du DR avec un niveau équivalent, hors OA
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4/ Doublement 2x2delaRD 775

Ecran acoustique

o SOA CG56
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5/ Sécurisation des bretelles sur I’échangeur
dénivelé de SAINT-AVE

* Contexte du site: 13000 T mja- 2012

» Echangeur déenivelé sur une emprise reduite qui a
conduit a la construction de murs de soutenements
pour les bretelles d’acces

e Quatre Murs de hauteur comprise entre 2 et 8 m
e Trace en courbes des bretelles aux rayons mini !

e Murs voiles BA + parement de granit naturel
surmontes de parapets de maconnerie naturelle,
sans objectif de retenue VL
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» 5.1 Sécurisation des bretelles sur échangeur )
dénivelé de SAINT-AVE
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5.2 Sécurisation des bretelles sur échangeur
dénivelé de SAINT-AVE

e La DR décide de sécuriser les trois bretelles
exposees aux risques de chutes sur la voie inférieure

e Contraintes techniques:

* Ne pas reduire la largeur de la voie de circulation

e Garantir une retenue N2 & H2 W4 au droit des murs
» Deflexion dynamique maximale: Dm 1.10m

e La hauteur du DRR doit rester inferieur aux parapets
(conserver I'esthétisme du site vue depuis la voie Express)
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e 5.2 Sécurisation des bretelles sur échangeur
dénivelé de SAINT-AVE
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e 5.2 Sécurisation des bretelles sur échangeur
dénivelé de SAINT-AVE

e SOA CG56




5.3 Sécurisation des bretelles sur échangeur
dénivelé de SAINT-AVE

e Choix du produit, plusieurs critéres importants
e Un Niveau de retenu H2 (bus de 13 T. Tb51)

e Une largeur de fonctionnement W4 / 1.20 m

* Une déflexion dynamique de 1.10 m

°* Vi: 1.30m

* Niveau N2 (VL 900 kg. Tb 11) W 0.8m & D 0.40 m ASI 0.9
* Un DRR, avec un poids léger, 45 Kg/ml (Prix €/ml)

e Ancrage de la file par battage sur supports et
raccordement sur les murs ou extrémité performante P4

e Grande surface de frottement sur la lisse trois ondes,
faible déformation au choc du VL 900 kg
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» 5.3 Sécurisation des bretelles sur échangeur
dénivelé de SAINT-AVE

Choix du produit, plusieurs critéres importants
Un Niveau de retenu H2 W4 (bus de 13 T. Tb51)

Extrémité P4, accidenté en aout 2014 (vitesse tres élevée)

P4 en extrémité de la barriere H2 >>> Pas d’extrémité P3 sur le réseau 90 km/h
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'CGbH6 - Voies cyclables // en bordure de la
RD 127 ARRADON

ou RD 101 AURAY - LE BONO

©

DR Mixte N2W5 + Lisse main courante hauteur 1,20m
Méme si Tmja > a 5000 V/jour

MVL Béton avec ou sans lisse main courante, si forte exposition (sauf en

bordure de la cote)
L 0







CG56 - Voies cyclables // en bordure de la RD 127
ARRADON
ou RD 101 AURAY - LE BONO

* Balustrades.... lisse bois ordinaire sans capacité de retenue VL, lisse main
courante hauteur 1,20m (utilisation le cas échéant en bord latéral de la piste)

*Ouvrages supprimes le long des RD en Morbihan
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Exigences minimales sur autoroutes en Europe

Accotement

H2
Pl

B 6 §

]

o
e
H2
e
H2
e
P
H2
oo
I &!!I
e
H2
R,







p

e Choix du produit, plusieurs critéres importants

» Amélioration du niveau de sécurité, mais sans garantie de retenue N




» Choix du produit, plusieurs critéres importants
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e Choix du produit, plusieurs critéres importants
o PL 19T
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» Choix du produit, plusieurs critéres importants

SOA CG56
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o Sécurisation des grands franchissements

® Choix : H3 (Tb61) W5 -
ASI B - Wi 1,80
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* Quelques points particuliers
o Sécurisation des grands franchissements

* La NF EN 1317.1.2 ne tiens par compte du déchargement de la cargaison
des PL en cas de choc sur le DR

» Voir aussi, Guide Gefra P.F. Routiéres et Ferroviaires — 04/2004
(BN4 + Ecran - BHO + Ecran & LBA + Ecran / & DRR CE)

.

® Viaduc : 417 ml

hauteur maxi 60 m
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Dangers aggravants

e La NF EN 1317.1.2 ne tiens par compte du déchargement
de la cargaison des PL en cas de choc sur le DR

v Street View - juil. 2012

¢ Viaduc: 417 ml hauteur maxi 60 m

e ECRAN ANTI DECHARGEMENT




