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Contexte

- Partie section courante : (1ere réunion : 10/06/2011)

Commande des DAl 2 Rédaction d'un CCTP

Type (groupe des SIR) pour la section courante (en révision)
9

- Partie OQuvrages d’Art : (1ere réunion : 08/11/2011)

Révision de PETRA + Rédaction d’'un guide
methodologique d'aide au choix d’'un DR CE sur OA.



Publications

- PETRA : bible mise a jour PERA

- Guide méthodologigue : prévu pour fin 2014 (?)

- Derniere reunion le 16/01/2014
- Envoyé au comité éditorial de la DTeclTM (ex-SETRA) fin avril 2014
- Publication du guide

Titre : Dispositifs de retenue routiers marques CE sur OA

*k%

De la conception de I’'OA a la mise en ceuvre des DR




Géneralitées du guide

-> s’adresse principalement aux concepteurs d’OA neufs

- ne concerne pas les passerelles piétonnes, l'isolement
des piles de ponts, les DR non ancrées sur longrine, les
itinéraires a vitesse < 70km/h

- IMPORTANT : en fonction de la vitesse sur les voies

—

V > 70km/h : RNER - DR V <70km/h : ?? = DR CE
CE obligatoire ou ouvrage obligatoire ou ouvrage
béton béton




Le guide - sommaire
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1 — Généralités — présentation

2 — Contexte réglementaire
2.1 — Avant la mise en place du marquage CE
2.2 — la mise en place du marquage CE

3 — Projets d’'OA avec DR marqués CE
3.1 — Documents de référence — criteres de performance
3.2 — Choix du DR
3.3 — Caracteristigues géometriques
3.4 — Caracteristigues mécaniques
3.5 — Matériaux et durabilité
3.6 — Raccordements
3.7 — Passage des joints de chaussée
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4.2 — Mise en conformite

Annexes




Points particuliers de
I'implantation des DR sur OA

- La continuité avec les DR des abords
- L'’encombrement du DR

- Le poids du DR

- La lialson avec la structure




La continuité avec le DR des
abords

- Le DR ne s’arréte pas au bout de I'ouvrage
- Toute les combinaisons ne sont pas possibles
- Traiter le passage du joint de chausseée




L’encombrement du DR

- La barriere elle-méme

. L’effet de paroi

- La zone d’ancrage

. Le deplacement du DR (W et D)

- La zone de protection ou d’isolement (W et Vi)



Les efforts dus au DR

- Le poids du DR

« du DR lui-méme
- des aménagements nécessaires a son implantation (longrines, plots, ...)
- des ajouts architecturaux

- Eventuellement, autres efforts liés au DR
- Vent (surtout si support d’écran)

Remarque : les ajouts architecturaux ou écrans doivent avoir été testés sous
choc (risque de modification du comportement de la barriere)



| a llalson avec la structure

Elle doit :

- Ne pas creer de dommages tres importants (difficiles et
codteux a réparer) dans la structure apres un choc

- Permettre la reprise des efforts (poids, vent sur
parois,...)
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Conclusion

- Les solutions :
. Création d’'un point fusible a la jonction DR / structure

. Le choc est considéré, vis a vis de la structure comme
une action ELS, alors qu’il dimensionne le DR a 'ELU

- L’evaluation des efforts a prendre en compte
. Suite a des experimentations
. Avec des études theoriques
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Approche a l’'ouvrage

Niveau de sécurité aux abords d’un pont

Exemple de possibilité de blocage d’un VL entre dispositif
courant "souple" et "rigide" sur ouvrage

LN

I— Glissiére GS4

2
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Approche al’'ouvrage

Niveau de sécurité aux abords d’un pont

- Rallonger file de DR avec abaissé en déeporté
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Approche al’'ouvrage

Niveau de sécurité aux abords d’un pont

Exemple de possibilité de pénétration d’un PL sur voie ferrée
a partir des abords




Approche all

‘ouvrage

Niveau de sécurité aux abords d’un pont

Axe plate-forme ferroviaire 3

—  IBréche

III|III|
L4

U e tmel LU L]
C‘[,r

50m

- Guide Géfra
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Approche al’'ouvrage

Continuité du cheminement piéton

AUl

Bordure de trottoir-l l—Garde-corps

>

Cheminement piétons ‘
- ) I .| - l' !' -1 L. F Lr
l j ! | J
BAU ou BDD - Barridre VL Arrét de la barriére VL

par abaissement au sol
sans déport latéral

— Barriére niveau H
‘ ’ l@ (modale BN1, BN4 ou similaire) @l | | |

l— Zone de raccordement / Barrigre niveau

N
ou &ventuellement -
barriére niveau H




Approche al’'ouvrage

Continuité du cheminement piéton

En premiere analyse, on retiendra que le fait d’avoir une piste
piéton aménagée sur les acces implique obligatoirement sa
continuité sur 'ouvrage
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Projets d’OA avec DR CE

Documents de références — criteres de performances : Normes NF

EN 1317 et arrété RNER du 02/03/2009

2>IMPORTANT :
NF EN 1317-1 et -2 de 1998 revisées en 2010 (nvx elements)
NF EN 1317-5 de 2007 amendee en 2012 (en vigueur 01/01/2013)
01/01/2013 : 2 marquages CE (normes de 1998 et de 2010)

Choix du DR en bord d’OA et TPC :

- Niveau de retenue : arrété RNER et calcul de I'indice de danger

- ASI : se baser sur le guide GC — art.5.4.4 : appréciation d'un éventuel objectif
secondaire - probabilité de sortie de chausseée

- W : 6 configurations du guide GC - contraintes sur la déformation et objectif
secondaire (pietons en + 2 DR conforme a norme GC + NF EN 1317-2)

- autres caracteristiques (ancrage, raccordements,... a definir)
- EN TPC : DR sur OA au minimum de méme niveau que SC
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues geometrigues : cas de barriéres de niveau H2, H3
ou H4 (ou L correspondants)

En phase projet, le concepteur doit définir :
- la géomeétrie du tablier d’'un ouvrage
- les emplacements réservés au DR : bandes d’implantation des DR

—> sans connaitre le dispositif de retenue a implanter
= Choix du DR : pas avant I’analyse des offres

—> en fonction de DR disponibles sur le marché
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

La coupe transversale sur OA est déterminée en tenant compte de :

- la largeur roulable (cf guide du projeteur OA) a définir au projet et éviter de
modifier la largeur de I'OA lors de la mise en ceuvre ;

- les bandes d’'implantations sur lesquelles s’inscrivent transversalement les
DR.

. Lﬂ E L!

- trottoir

Largeur roulable "

I* L*
: DR s
. Largeur roulable .
- : Largeur tablier /

- Fortement conseillé au concepteur d’'imposer au DCE la largeur de 'OA
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Projets d’OA avec DR CE

Caractéristigues géomeétriques :

La largeur de la bande d’implantation L* correspond a la distance entre la
limite de la largeur roulable et le bord du tablier. Elle est la largeur de tablier
réservée a la mise en place du DR, de la longrine, de la bordure, du releve
d’étancheité, de la corniche ...

Elle est determinée en tenant compte de :

- la géomeétrie du DR : sa position par rapport au profil en travers et la
présence d’autres equipements de I'ouvrage accolés a la longrine du DR ;

- les dimensions de la longrine d’ancrage ;
- les déformations du DR

NB : En phase projet, la largeur des bandes d’implantations des DR doit étre
fixée.

NB : La géométrie de I'ensemble « DR + longrine » mis en ceuvre sur OA doit
étre equivalente a celle des conditions de I'essai.
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

CAS D'UN DR DE BORD D’OA SANS OBSTACLE DERRIERE

Hauteur de la longrine :

h

20a25cm

1\
-

—,

20a25cm

A

— DR sur longrines de faible épaisseur ou DR
directement sur la dalle : DECONSEILLE !

—> prévoir en phase projet des longrines
d’épaisseur de 20 a 25 cm.

—> la hauteur des éléements de glissement du DR
installé doit étre proche (+/- 5cm) des conditions
d’essai. Sinon vérifier I'impact de cette
modification (effet tremplin,...)
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

Largeur minimale de L*:

La largeur de la bande d’implantation L* comprend :
- Géometrie du DR :

- ¢ : largeur de la barriere (nu avant du DR — bord arriére
platine)

. a ’ /
Cc . .
¢ / - a . distance entre le nu avant du DR et le bord de la longrine
‘l b,
/

i (ou bordure). Par convention, a>0.

f—1 l Ei_ | | - a peut étre <0

| l

T

_ - b : distance entre l'arriere de la platine et le bord libre du
L*=a+b+c sia>0 tablier

L*=b +C si a<0

- Respecter les conditions d’essai



Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

- Conditions d’ancrage :

1
Limite largeur roulable \
d

Hourdis

Longrine en débord par rapport au tablier ou avec
corniche béton.

- b ou b+e : minimale de 120 mm pour les niveaux de
retenue supérieurs a H2 (méme si inférieur lors de
I'essai) - bonne diffusion de I'effort de compression
et éviter rupture du coin béton. A respecter méme si
inférieur lors de I’essai !

L*>a+c—-—e+120mm sia>0

L*>c—e +120mm si a<0

- DR CE a ancrages type BN4 > h =220 mm
(contrainte du ferraillage type BN4 dans guide GC)

- h : distance entre la fixation arriere et le bord du
tablier

L*>a+c—-d+220mm si a>0

L*>c —d +220mm si a<0
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

Déformation du DR :

4m|

Vim

- Pas d'obstacle derriere le DR - pas besoin de
limiter le W et le Vi

- En phase projet, il faut s’assurer que la partie avant
de la barriere ne se déforme pas au-dela du bord de la
structure afin que les roues du véhicule restent sur
I’'ouvrage

—~ D <ladistance entre le nu avant de cette
barriere et le bord arriere de la longrine

L*>a+D—-e sia>0

L*>D —e si a<0

25



Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

BILAN : Déterminer L* en phase projet

1- On considere plusieurs DR CE
2- On connait pour chacun des DR, le « a » de I'essai de choc

3- On détermine le L* pour chacun des DR

2

¢

|
-

IR




Projets d’OA avec DR CE

Limite largeur roulable

Hourdis ¥

Limite largeur roulable

O

Hourdis

Barriére en avant par rapport a la longrine

Barriére en retrait par rapport a la longrine

La largeur L*; est la plus grande des valeurs :

La largeur L*i est la plus grande des valeurs :

j I c; + 120mm

2 Critére de mise en ceuvre du ferraillage dans la
longrine et la dalle (cf. § caractéristiques
mécaniques).

Pour une barriére avec ancrage type BN4, il
est loisible de retenir : c; — d; + 220mm

3. D;*

1. a; +c¢;+ 120mm

2. Critére de mise en ceuvre du ferraillage dans la
longrine et la dalle ( ¢f. § caractéristiques
mécaniques).

Pour une barriére avec ancrage type BN4, il est
loisible de retenir - 3; + ¢; — d; + 220mm

3. a;+D;*

Si la longrine va au-dela du bord du tablier (débord = e) ou s’il y a une corniche béton

1. c;—e=+120mm

3. a+D;—e

1. a+c—e+120mm
2.  inchangé

4- On elimine les
DR dont les largeurs
sont trop
Importantes en
conservant au
moins 3 DR.

5- On retient pour le
projet, le max des L*
de ces 3 DR.
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

6- Au DCE, on impose :

- les DR CE doivent s’inscrire dans les bandes sur les plans joints au
CCTP

- D < distance nu avt DR et bord de longrine

A titre indicatif et pour aider le projeteur :

Largeurs minimales conseillées (en mm) = Pour grands ouvrages.

Niveau de retenue H2 ou H3 H4 Pour ouvrages de longueur moyenne,

pour améliorer la concurrence, il est
recommandé d’ajouter 100 mm a ces

L* (pour e = 0) 750 900 valeurs.

L* (pour e = 150 mm ) 600 750

L* (pour 0 <e <150 mm) 750 - e 900 - e
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

CAS D'UN DR DE BORD D’OA AVEC OBSTACLE DERRIERE

Il faut distinguer les largeurs de bandes d’'implantation suivantes :
- L* (cf paragraphe précédent) comprenant : DR, longrine et bordure éventuelle.

- L incluant L* et le gabarit de protection (zone d’isolement ou il est déconseillé
d'implanter des éléments) en fonction du W et du V.

\ L>W

Dessins de barrieres fictives

Umite largeur roulable

- On définit
L etlL*

LSS

/7SS

!
Limite largeur roulable [
\\. o3 s -
\
\

figure 10 — Barriére avec obstacle et « continuité » de la longrine 29



Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

CAS D'UN DR DE BORD D’OA AVEC OBSTACLE DERRIERE

Dessins de barriéres fictives s s
™ ™
_\ ™ R
LR N
| ow N . P

| W
| N R
Limite kergeur roulable C \ \\ \-.
TN\ L S o
Mo [P

figure 11 — Barriere avec obstacle sans « continuité » de la longrine

Cas particulier : Il convient de considérer le DR comme en bord d’ouvrage
et de verifier le D si la longrine n’est pas continue ou si éléments placés
derriere la longrine ne peuvent pas supporter les charges routieres (définies

dans eurocode). o
) = On définit L et L*2
30



Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

CAS D'UN DR DE BORD D’OA AVEC OBSTACLE DERRIERE

Largeurs minimales conseillées (en mm)
Niveau de retenue H2 ou H3 H4
L 1000 1300
L*1 750 750
L*2 750 900

Ces valeurs sont données a titre indicatif pour aide au projeteur.



Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

CAS D'UN DR AVEC TROTTOIR

(-]

Largeurs minimales conseillées (en mm)
Niveau de retenue H2 ou H3 H4
L trottoir > 400 > 600
L 600 + Ltrottoir 700 + Ltrottoir
L* 750 750

| Ltrottoir

| Ces valeurs sont données a titre indicatif pour aide au projeteur.

Combinaison C2 d'une barriere de niveau de retenue H ou L et d'un garde-corps




Projets d’OA avec DR CE

Caracteristiqgues geometriques : BILAN

Lorsque le nu avant du DR est sur le trottoir

=

« Configuration sans obstacle » Configurations avec obstacle « Configurations avec GC et trottoir
; L

- I'élément supporte |
les charges routiéres |

L 4

v

- Différence de
niveau = 10 cm

Largeurs minimales conseillées (mm) Largeurs minimales conseillées (mm) Largeurs minimales conseillées (mm)

Niveaux de retenue H2 ou H3

Niveaux de retenue H2 ou H3 Niveaux de retenue H2 ou H3
L%y (MM) 750 900 Lo 1000 1300 Trottoir largeur utile | 0,60 | 0,80 | 0,60 | 080
L 750 750 Lo 1200 | 1400 | 1300 | 1500
VietW: non pris en compte T 750 900 L 750 | 750 | 750 | 900




Projets d’OA avec DR CE

Caracteristiqgues geometriques : BILAN

Lorsque le nu avant du DR est devant le trottoir

« Configuration sans obstacle » Configurations avec obstacle l | » Configurations avec GC et trottoir
L=W _

- l'élément supporte |
les charges routiéres |

L | L
b S— H >
ARy
Lyosor .
- Différence de l
niveau = 10cm
=10 cm F -'
* H >
— i
Niveaux de retenue H2 ou H3 H4 Niveaux de retenue H2 ou H3 H4 Niveaux de retenue H2 ou H3 H4
L* e (Mm) 750 900 == 1000 1300 Trottoir largeur utile | 0,60 0,80 0,60 0,80
*
Vi et W - non pris en compte Lo 750 750 L 1200 | 1400 | 1300 1500
L*2 mim 750 900 L* g 750 750 750 900

Pour H2 ou H3, L mini = 600 + Ltrottoir
Pour H4, L mini = 700 + Ltrottoir
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

DR DE NIVEAU H1/L1 OU N :

- en général, DR + souples et pas adaptés en bord d’'OA

- effort transmis + faible, conditions d’ancrage moins contraignantes
- L* en fonction de la géométrie du DR + déformations

- en section courante: de nombreux DR CE testés avec ancrages des supports
dans le sol. Pas de DR de niveau N et H1 testés en bord d’OA actuellement,
aussi tant que de tels produits n’auront pas eté mis sur le marché, il est tolere ;

- de retenir un DR geéneérique ayant fait I'objet d’'un essai de choc conforme
aux normes NF EN 1317 (cas du GCDF) ;

- d’adapter sur longrine des DR CE testes en SC a caractéristiques
identiques aux génériques testés sur longrine conformément aux normes
XP P 98-410/411/412/413 (cas des GS2 sur platine).

DR EN TPC (vide central < 2m) Si vide >2m - on traite
- TPC avec DR double comme bord d’ouvrage)

- TPC avec 2 DR simples 35




Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues géometrigues

CONTRAINTES ESTHETIQUES OU VISUELLES

- Perception des usagers de la route franchissant 'OA
—> Intégration de I'OA dans le paysage
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Projets d’OA avec DR CE

Caractéristiques mécaniques :

- Concerne le cas des ouvrages neufs ou DR ancre sur longrine ancree
dans du béton.

- Ne concerne pas le cas des DR sur dalle orthotrope ou sur LNA.
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues mécaniques : Définition des efforts

- Il faut connaitre les efforts pouvant étre transmis par le DR en cas de
choc.

On distingue :
- les efforts observés pendant I'essai

- les efforts maximaux transmissibles a la structure (correspondant a la
rupture du DR)

- Lors d’un choc, 2 fonctionnements sont envisageables pour la structure
béton :

- Etat Limite Ultime (ELU) : structure béton peut étre endommagée

- Etat Limite de Service (ELS) : structure béton ne doit pas étre
endommagée retenu
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues mécaniques : Différents types d’ancrage

e Ancrage type BN4 e Scellement chimique
.-;’,.'..'.,':,-:_»" ."’,"_"’%t' y ‘,"',,:’:‘,,":::4 ',"‘/",:Z:f" A
Permet la reprise des efforts lors d’un choc et Permet de simplifier les contraintes
préserve le béton du tablier (ceci est assuré par d’ancrage d’'un nouveau DR sur un OA
le ferraillage de la longrine). existant (dalle flottante...)
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Projets d’OA avec DR CE

Caracteristigues mécaniques : Les ancrages des DR a la
structure

—> efforts dus aux chocs de véhicules sur les DR a connaitre,
—> la structure béton ne doit pas étre endommagee lors du choc,

- les 3 familles d'aciers necessaires a I'ancrage d’'un DR CE ancré sur
longrine

1- aciers assurant la transmission des
efforts de la barriere a la structure

2- ferraillage de la structure
correspondant a I'ancrage des efforts dus
au choc dans la structure et a leur
répartition locale

3- ferraillage de la structure pour la flexion
du hourdis due a un choc. 40



Projets d’OA avec DR CE

Implantation longitudinale du DR sur OZ et remblais d’acces

Barriere sur OA
Barriere hors OA

de méme niveau
de retenue que A -
/ / /
bbbl Ll s/ innnnnnnnnnn
v c ¥ ¥
._,- N

|

. & , <t
Longueur au-dela &8 sens de circulation Longueur avant
de la zone a isoler la zone a isoler
2/3 de la longueur de la 1/3 de la longueur de la
barriere B testée barriere B testée

NB : Pour certains projets a la demande du MOA, il convient de prevoir des longueurs a
installer de 2/3 en amont en aval.




Projets d’OA avec DR CE

Matériaux et durabilité :

- Qualité des matériaux : normes acier, normes bois, normes aluminium.
- Protection contre la corrosion

- Protection de scellements des fixations dans la longrine

Raccordements :

- Définitions des raccordements et des jonctions.

- Raccordement de 2 DR CE : marque NF ASCQUER
- Raccordement sur un ouvrage en béton : idem

Passage des joints de chausseée :
- DR doivent conserver leurs performances
- Manchons et étriers de dilatation (BN4) ou trous oblongs (GS2)

- TRANSPEC ou similaire

42



Raccordements entre DR

Raccordements :

DEF : Un raccordement est defini comme une transition entre 2 barrieres
de securité de sections ou de rigidités latérales différentes, destines
a assurer la continuité de retenue. (arrété RNER modifie)

La détermination des classes de performances des raccordements entre des
types de dispositifs de retenue différents doit €tre faite par réference aux
modalités d’essais de la norme expérimentale XP ENV 1317-4 : 2002.

Le niveau de retenue d’un raccordement doit &tre au minimum égal au
niveau de retenue le plus bas des deux dispositifs de retenue raccordeés ;
sa déflexion dynamique ne doit pas étre supérieure a la plus grande
deflexion dynamique des deux dispositifs de retenue reliés.

La certification de conformité par la marque NF 058 Equipements de la route
ou toute autre marque d’attestation de conformité offrant un niveau de
sécurite équivalent doit étre exigée par les gestionnaires de voirie pour
sjac?surer de la conformité de ces raccordements aux dispositions fixees
ci-dessus.
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Raccordements entre DR

Les types de verifications ou d’essais exigés pour les divers types de
raccordements sont fixés dans le tableau suivant :

HEEh Types de vérifications ou
Famille de produit ' | Niveau de retenue AD? raccordement B
- 3 d’essais
spécifique
< s0em o Pas de \.fent.i‘canons
: : particuliéres
Identique Identique -
> 50 cm Non Simulations numériques’
. Différent . . . o 5
Identique (sauf niveau L)* X Outr/Non Simulations numeériques
Pas de vérifications
Non g
particuliéres
< 50cm
Ow Simulations numériques’
Différente Identique , , , . 5
Non Simulations numeériques
> 50cm 1 Crash-test
Ou selon XP ENV 1317-4 +
Simulations numériques’
1 Crash-test
Différente Différent X Oui/ Non selon XP ENV 13174 +
Simulations numériques’

1-Notion de famille : paragraphe 4.7 de la norme NF EN 1317-2 : 2010
2-AD : Différence absolue entre la déflexion dynamique normalisée des deux dispositifs raccordés.

3-Piéce de raccordement spécifique : piece particuliére n'appartenant a aucun des deux dispositifs et destinée a assurer la continuité géométrique et mécanique du
raccordement.

4-Dans le cas de deux barriéres de niveaux L, il sera possible de comparer la différence de déflexion dynamique de I'essai commun TB32 et donc se rapporter a la
premiére ligne du tableau.

5-Les simulations numériques seront effectuées conformément aux recommandations du rapport CEN/TR 16303 pour la simulation numérique d’essai de choc sur dﬁﬁ
dispositifs de retenue de véhicules.



Raccordements entre DR
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Raccordements entre DR

46



Raccordements entre DR
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Raccordements entre DR
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Raccordements entre DR

La regle voudrait que cet aménagement soit effectué sous la
responsabilité du constructeur et concepteur du pont,
plutdt que celle de 'aménageur des abords.
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Traitement de |la dilatation du DR

au passage du jt de chaussée
000000000000 ]

La libre dilatation imposée par le mouvement de I'ouvrage
(dilatation thermique, retrait fluage, ...) est incompatible avec
la necessité de limiter I'allongement du DR au moment du
choc pour limiter la poche et permettre au vehicule de sortir.

-> |l faut donc mettre en place des dispositifs qui limitent, voire
bloquent, le mouvement du DR en cas de choc tout en

permettant la libre dilatation en service.
Remarque : Ces dispositifs sont complexes et nécessitent des calages
rigoureux a la mise en ceuvre.

Ces dispositifs s’apparentent sur certains aspects a des
raccordements.
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple du garde-corps

MANCHON DE DILATATION DEMONTABLE AU DROIT D'UN JOINT DE CHAUSSEE

Dessin fait dans le cas d'un garde - corps $8.

Lisse Manchon 4
[ [~ ]
i — rerssassnesserrsavovson) ezreesesiesarresiearossrrersssscisrsessoi
Soudure
_Ecrou KM 2
iyt et L.‘
9 rondell M
3vis H,M12-35

- e SRR o ssnr ooy onld
ECHELLE : V2
¢oles en mMm

La cote “d" sera fixée en fonction de lo longueur dilatable de l'ouviage. D une fagon
générate elle sera égate @ lo cote d ouveriure du Joint de chaussée adjacent {voir dossier pilote
JADE 68, § 3.1 des spécifications des joints lourds type G ou H ),

o1



Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la glissiere

. ST T . e N e e I H
Elément FIXE 1E g 2 l -?- é"f“\&mam
s g o | |
Extr. aval I s . #:
Eléments de miza b lIongue mal
| f :\- £88 25 T 646 =5 : t '
Elément MOBILE 2 15y - _er._.__..._ f_J:Ea\m.m
Emwll’ij: I —t _CP_ |—€p"
i Ra— = 7|
Elément de ditatot]
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la glissiere

Souffle | Composition par tiers d’éléments de 4 m
5 Ccm FIXE FIXE MOBILE
10 cm | FIXE MOBILE MOBILE
1ocm | MOsIL= MOBIL= MOBIL=

La fixation se fera par boulons non serres (frein d’écrou, écrou/contre-ecrou
...) mais ne pas respecter la prescription de la norme.



Traitement de |la dilatation du DR

au passage du jt de chaussée
000000000000 ]

Pour les autres produits géenérigues, notamment les barrieres
de niveau H, il était prevu des dispositions specifigues de
traitement du passage du joint de dilatation du pont. Ce
traitement peut se faire dans le raccordement entre les BN4 et
les barrieres GS, ou par des manchons de dilatation. Ces
dispositifs sont complexes et nécessitent des calages rigoureux
a la mise en ceuvre.

Le traitement par des manchonnages comportant des trous
ovalisés reste limité aux souffles inféerieurs ou égaux a 10
cm. Au-dela, on doit faire appel a des dispositifs spécifiques
comme le systeme Transpec®.
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la BN1/BN2

FERRAILLAGE AU DROIT D'UN JOINT DU MURET

—> Joint petit souffle “élévation
Aze du support de lisse 'I s _’I
15 | J|_s 5 75 75 5 |
— - A b [
- ! t 1 i I :‘ .
an [ IR 1 O [ ___i

' g i
| Z,m..,., T 5
4t Cadre _ Cadre 4 MA 32
-,\ Md-h:m HA 0 ec018m HA 10 ez 015 m :
1l
(Dcadea HA8 | TN/ axes dos bow ,
fons de i .l
: . . I
£00 I
30 4‘1 15 25 - 15 #f 5 h—’:k
' i ! | i i
i

NOTA'les HA Nﬂieuu(

mmln vmlul

e un«m du joint courant:10 & 15 mvn d la | an lr
&), construction . mmmamw
m’::‘:‘:‘m lllllll : L]
] | I e,
yy
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la BN1/BN2

> Tenon et mortaise
> petits souffles

30| cm \ 2350

Sa8cm ""I_—J“

Figure G.4
Joint ce BN1 par tenon/mortaise. Principe pour des souffles £3 cm.
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la BN1/BN2

> Capot
300 +5 700 +5 . 700 +5 300 25
.
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la BN4

> Petits souffles

Pour joint de souffle : ' ' : —G‘_;—
inférieur 2 50 mm R P v - -—EJ - - ( - S A VR—— ro—

Pour joint de souffle  __ " 3 o - .
inférieur & 100 mm ‘9_ ('
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Traltement de |la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Exemple de la BN4

> Grands souffles

T S R T e P T
B R L T s S

oo e s saan Livithe pavic o l)s 3SR
2 e e g |
“ ,’l,’mo,:iu ,nf{‘:q;!h‘&-éf:‘.““)gie.g llg.i&g lo( LA, l' '”.I !.‘ e ': ’.‘1. i

COUPE A-A ELEVATION A ¢

59



Traltement de la dilatation du DR
au passage du jt de chaussée

Systeme Transpec®

manchon \glissement du toron

FONCTIONNEMENT NORMAL

' bloqué
= " ; - gl e :"};; ‘:.i:- _ ) =
blocage du toron /
vehicule

FONCTIONNEMENT EN CAS DE COLLISION
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REPARATION de DR non CE sur
OA existants

DR non marqué CE endommagé par choc de veéhicule ou suite
a une pathologie (expl : corrosion) sur un lineaire inférieur ou
égal a 200 m (RNER modifie)

DR fait preuve d’inefficacité ou de dangerosité ?
Endommagement supérieur au linéaire défini dans la nouvelle RNER?

— e

NON 0]8]
- Réparation locale : remplacement a > Envisager mise en conformite
'identique avec des pieces de générale (cf suite) avec des DR
remplacement conformes aux normes marqués CE
francaises




REPARATION de DR non CE sur

OA existants
-]

Mise en conformité : remplacement par DR CE obligatoire

- augmentation du niveau de service = Art.8 RNER : «Les dispositifs de retenue en place a la
date du present arrété sont mis en conformité aux dispositions de celui-ci lors de la réalisation de
travaux d’aménagement routiers dont I’emprise englobe des dispositifs de retenue existants ou lors
de travaux de réhabilitation de dispositifs de retenue sur un linéaire important.»

- Travaux entrainant modifications du profil en travers de 'OA - Art. 2.15 Fasc.21 ITSEOA :

« (...) dans le cas de modifications importantes de I’ouvrage (élargissement, amenagement du profil
en travers,...) ou de remplacement de certains équipements, la possibilité de mise en conformite doit
étre etudiée. La mise en conformité des equipements concernés par ces travaux doit étre appréciée
par rapport aux reglements en vigueur et aux regles de I’art en fonction du contexte de I’ouvrage et
des risques encourus. Celle-ci peut parfois nécessiter un renforcement de la structure. »

Augmentation du niveau

) ) d H2 =2 H3
Cas particulier : BN4-13T __ o etene > BN4-16T

remplacement lisse supérieure
considérée comme
« modification localisée ».
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REPARATION de DR non CE sur
OA existants

Mise en conformité : remplacement par DR CE obligatoire

- Remplacement général de DR : Résistance de la structure - renforcements de la structure

Si trop disproportionnés : assouplir les contraintes géométriques (augmenter D, autoriser
éléments dans le gabarit de protection), si pas de solution : réduire d’'un niveau de retenue

- Adaptation de structures existantes : 3 familles d'aciers intérieurs au béton pour assurer
fonctionnement correct

En bleu : 1¢ famille d'aciers

En rouge : 2¢™ famille d'aciers

En vert : 3éme famille d'aciers

|

- Pour éviter démolitions importantes de la structure ou longrine : utilisation d’ancrages chimiques,
d’ancrages type P.
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Merci de votre attention




