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Principes de la régulation d’acces

SANS REGULATION

Maitriser
I'alimentation des
autoroutes
franciliennes pour
qgue leur capacité
ne soit pas
dépassée par la
demande de trafic
afin d’éviter la
formation de la
congestion

Aterme la
regulation pourra
étre isolée ou
coordonnée par
axe

Direction des routes

fle-de-France (DiRIF)

I Des forts ralentissements se forment
rapidement sur la section courante.
La congestion se durcit sur l'auto-
route et la bretelle.

ILorsgue la circulation se densifie
au point que larrivée des véhicules
peut amorcer un bouchon, le feu
passe au rouge.

I Les vehicules quiveulent entrer sont
retenus quelques instants (30 s max)
sur la bretelle d'accés.
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Capteurs pour mesurer
't du trafic en
temps réed sur
[3utonoute

I La circulation sur l'autoroute se fluidifie.

I Les vehicules retenus sur la bretelle
sont libérés pour entrer dans la
circulation sur l'autoroute.
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Equipement des bretelles

b P

Feux de signalisation
Armoire CAC

Présignalisation

Capteur de file d’attente

La remontée de file est détectée
pour désactiver le dispositif de
régulation d’acces afin d’éviter une
remontée de congestion sur les
réseaux routiers locaux en amont
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Fonctionnement du dispositif

= Trafic fluide sur la section autoroutiere située en aval de
I'acces : le dispositif est éteint

* Formation de congestion en aval :
le dispositif s'allume automatiquement
Les cycles de feux sont fixes, les temps de vert et rouge sont l
calcules en temps reel en fonction des données de trafic !

= Capteur (boucle ou caméra) de file d’attente placé sur la \
bretelle :
Une remontée de file se traduit immeédiatement par la
désactivation de la regulation d’acces

= Temps d'attente :
Entre 6s et 30s maximum

= Le dispositif est désactivable a tout moment
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Fonctionnement du dispositif
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Evaluation 2009 par I'IFFSTAR

* Réduction du temps de parcours entre 3% et 15%, y
compris en intégrant le temps d’attente sur la bretelle

= Augmentation de la vitesse moyenne de circulation
entre 12% et 20% (10km/h en moyenne) l

= Diminution de la dureté des bouchons : la plage de V
temps pendant laquelle la vitesse est inférieure a |
30km/h sur le troncon est réduite de moitié

= Stabilisation des temps de parcours sur un méme trajet
= Diminution des émissions de polluants (jusqu’a 30 %)

= Amelioration de la sécurité sur I'axe equipé (amélioration
du critere de risque - IFFSTAR de l'ordre de 20 %)
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Différentes phases d’equipement

Quatre phases d’équipement

sur le réseau routier non
concédé d’lle-de-France :

Secteur Sud-Est déja equipé
(21 acces) 2007-2009

Secteur Sud-Ouest (16
acces) equipés et mis en
service a partir de début
2017

Secteur Nord-Ouest (17
acces) equipés. Essais et
mise en service a 'automne
2017

Secteur Nord-Est (20
acces) en cours de g PR
travaux. Fin prévue a T T oy
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Chiffres clefs et Intervenants

Colt total de la généralisation de la régulation d’acces :

- Tranche ferme : 4,89 € TTC
- Tranche conditionnelle 1: 3,47 € TTC
- Tranche conditionnelle 2 : 468 € TTC

Soit un total en travaux de 13,04 € TTC pour le déploiement l
et la configuration de 54 nouveaux contrdleurs. !

Projet Co-financé par I'Etat et la Région Tle-de-France |

Intervenants sur I'opération :

- Travaux : SDEL Transport Grand Projet / SATELEC / FARECO / SIGNATURE
- Maitrise d’ceuvre : EGIS / SEGIC
- Algorithme et évaluation : IFSTTAR

Maitre d’ouvrage DIRIF : département de modernisation des équipements et tunnels
(DMET)

Exploitant DIRIF : département des équipements et technologies (DET) et les postes
de contrble trafic et tunnels en fonction du secteur géographique (PCTT)
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Merci
de votre
attention
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Annexe : Fonctionnement du dispositif

Schéma d’implantation

qout O_LQmax (%)

Durée du Vert ‘

5| ALINEA |

Eoide:cummtinde ATLTNEAC: Les contraintes suivantes sont appliquées :

- ®  Iyin = débit minimum =2 Vert_min
e =7 + Kp [O_ Ok] ® oo = débit maximum > Vert Max
Avec k =Cycle k s O LOQya= Taux d’occupation max sur la rampe (non blocage du carrefour)
ri, = débit de rampe calculé au cycle K ¢ O Cont_carf: Seuil d’inhibition de la Régulation d’Accés
-1 = débit de rampe calculé au cyele précédent (k-13)
On applique la loi de commande d’ALINEA. Elle nous délivre =»Durée_Vert
Oy taux d’occupation mesuré au cycle k

Kgr = Constante = 70 vh/h

O = Paramétre a calibrer (taux d’occupation critique)
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