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Pourguoi une cohabitation TC/vélos

La cohabitation TC/vélo
* Permet d’optimiser l'utilisation de I'espace public,

« Participe a la continuité et la lisibilité du réseau
cyclable

* Meilleure sécurité des usagers

Criteres a étudier
« Sécurité de tous les usagers (vitesse, frequence...)
* Niveau de service a assurer pour les vélos, le TC
i s | = ou la voiture,
: %;‘ =5 | «  Type de TC : bus classique , BHNS, tramway

Voitures - Vélos
(zone 30)

e pour les modes actifs @ Cerema

Voitures - Bus - Vélos
(zone 30)




Pourquoi une cohabitation TC/vélos

Les +
* Meilleure sécurité des cyclistes / voirie,
* Optimisation de I'espace public

les -
* Peut jouer sur la vitesse des transports collectifs,
* Augmentation du stress des conducteur
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La cohabitation entre bus et vélo

La cohabitation bus/vélo

* Elle s’avere trés souvent possible,

« Concertation nécessaire avec les décideurs, 'ameénageur, I'exploitant, et les
associations d’'usagers cyclistes,

* Prise en compte des flux vélos et des fréquences de bus et de leur évolution,

* Prise en compte des conditions de dépassement,

* Necessite d’étudier finement les carrefours et les mouvements du cyclistes.
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La cohabitation entre bus et vélo

La cohabitation bus/vélo

Deux cas de figures |
 Le couloir bus « ouvert »
- Largeur de 3,00m a 3,50m
- Panneau B27 + panonceau vélo
- Marquage discontinu T3 5u
- Alternance marquage « bus » + fleche + logo vélo
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La cohabitation entre bus et vélo

La cohabitation bus/vélo

Deux cas de figures

* Le couloir bus « fermé »
- Dans le sens ou a contre sens de la circulation
- Largeur : au moins 4,5m recommandes
- Marquage continu 5u ou séparateur infranchissable
- Panneau B27 + panonceau vélo
- Alternance marque au sol « bus » + fleche + logo vélo




Couloir bus bidirectionnel et BHNS

« Comme pour les couloirs bus « classique » la cohabitation dans les couloirs bus
bidirectionnels et BHNS est possible réglementairement selon les mémes
conditions de signalisation, sans condition de largeur,

« Nécessite de mener des études préalables pour évaluer si cette cohabitation entre
vélo et bus est susceptible de dégrader

- soit la sécurité des cyclistes,
- soit les performances du bus

- Dans le cas de sites bus axiaux, autoriser la cohabitation bus/vélo permet aux
cyclistes d’échapper a la circulation.
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Couloir bus bidirectionnel et BHNS

Lorient : les cyclistes sont autorisés sur le site axial bus
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Couloir bus bidirectionnel et BHNS

St-Nazaire : expérimentation en cours sur une section
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Couloir bus bidirectionnel et BHNS

St-Nazaire Avenue de la République:
les vélos pourront prendre la voie de
bus
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Cas des tramways

» En site propre tramway, la regle générale est I'interdiction d’autres véhicules sur la
plate-forme,

* En site banal (site ouvert aux autres usagers) les cyclistes peuvent aussi circuler sur
la plate-forme du tramway au méme titre que les véhicules,

W e
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Cas des tramways

Plate-forme tramway en site banal
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Cas des tramways

Plate-forme tramway ouverte aux cyclistes — Le Mans, Grenoble...
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Cas des tramways e

Interaction vélos / tramways

dans les réseaux francais
phase 2

e 4y h-'-' i

- Etude menée en 2014 sur linteraction vélos | S SSl BETisgaE
tramways en France (22 villes / 17 sites) i S e |

» Dans certaines conditions de circulation
(vitesse du tram, contexte urbain), les vélos
pourraient cohabiter avec le tram sur la
plate-forme,

- Dans beaucoup de cas le cycliste sera
plus en sécurité sur la plate-forme que
sur la voirie,

- Stress important des conducteurs de
tram,

- Nécessite un examen du dossier par les
services de I'Etat (STRMTG)
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http://www.territoires-
ville.cerema.fr/circulation-des-cyclistes-
sur-les-plate-formes-a1422.htmi
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La cohabitation entre TC et vélo

Lorsque I'espace le permet, le site propre pour tous (vélos et TC) est a rechercher,

Meilleure sécurité des cyclistes

16



Les carrefours : point de vigilance

« Communication aupres des usagers sur les angles morts PL,

« Pour les carrefours a feux nécessité de prendre en compte, pour les vélos, toutes les
directions autorisées pour la circulation générale.

- Deux outils permettent de faciliter la gestion des cyclistes dans les carrefours a feux :

(mesures issues du Plan d’action pour les mobilité actives - PAMA

Décret du 02 juillet 2015 et Arrété signalisation du 23 septembre 2015)
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Les carrefours : point de vigilance

* Deux outils permettent de facilité la gestion des cyclistes dans les carrefours a feux :
1/ Le marquage des traject0|res
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Les carrefours : point de vigilance

« Deux outils permettent de faciliter la gestion des cyclistes dans les carrefours a feux :
2] le cédez-le-passage cycliste au feu - PAMA : évolution du domaine d’emploi
« possibilité d’apposer le panonceau (M12) sur différents supports de feux

Code de la rue 11/2012 évolution PAMA - 07/2015

@)
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Les carrefours : point de vigilance

« Deux outils permettent de faciliter la gestion des cyclistes dans les carrefours a feux :
2/ le cédez-le-passage cycliste au feu - PAMA : évolution du domaine d’emploi
« de nouveaux mouvements possibles

Code de la rue 11/2012 évolution PAMA - 07/2015
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Ficue n° 09

aoilt 2010

Fiche Vélo

Bibliographie

Fiche vélo Cerema n°9 Vélos et transports publics

Vélos et transports publics e Partage de la voirie

. . . & donner une
en cours de ré-écriture eshgpid
rapide. |
: Un des mayens d'offrit une altamative diversifide el attractive aux déplacements automobl-
La contrepartic les esl de developper ensemble, el de maniére complémentalie, véln mardhe 3 pied et
t le risque transports publics
! poris
et ta non Par la réduction des pollutions et du bruil, par le gain d'espace oblenu (y tompris au niveau

- exhaustivite. des besains en stationnement), par P'égalité d'accés & la mobilité, on contribuera & ameliorer
. la qualité de vie et |a santé publigue en ville. La lutte contre le changement climatigue, avec

la nécassité de réduire M'émission de gaz a effet de seme, passe aussi par une mellleure orga-

nisation des déplacements utilisant ces medes.

Pour affirmer ces enjeux forls, e cadre leqistatif de ces dernieres années, avec notamment

les lois LOTI (1982), Laure (19294), SEU (2000), Grenelle (2009), intensitie I'obligation de

develapper leur Usage

Les prncipes d'aménagement d'une rue décou-
lent de la réflexion menée en amont sur
l'organisation des déplacements dans la vifie.

A lissue des choix retenus en matiere de sys-
téme de transports publics et de niveau de
service des transports publics (fréguence,
vitesse commerciale, régularité et confort), de la
trame des finéraires cyclables, et des conditions
de circulation des autres véhicules, le partage de
la voirie s'orientera, selon les cas, vers :
- la cohabitation des transports publics et des
vElos dans un espace résené |
+ leur cohabitation avec la circulation générale
dans le cadre de 7ones & crculation apaisée |
» ou la séparation des circulations et la mise
en place de sites propres.

La cohabitation des bus ef des vélos dans un
espace résenve

Journée UVT Intermodalité : quelle place pour les modes actifs

La cohabitation wélo-bus dans un espace
résenvé s'avere souvent possible. Elle ne doit
cependant pas se faire au détriment du niveau
de service voulu pour les transports publics
concemes. Siles aménagements et les condi-
tions dexploitation ne sont pas réunis pour
mettre en ceuvre cette cohabitation de
manieére satisfaisante pour l'efficacité des
transports publics et la sécurité de tous les
usagers, des aménagements appropriés aux

Carin - Fiche Wélo - mors 2011

s

cychistes seront réalisés parallélement & ceux
affectes aux transports publics.

En général, ces aménagements simposent
dans le cas du tranway et sont forement
recommandés pour les fignes de bus 4 haut
niveau de service (BHMS), compte tenu des
impératifs en matiere de vitesse commerciale,
de régularité et des enjeux économiques liés &
ces systémes de transport.

Editions du Certu
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Bibliographie

Recueil de fiches de PAMA

& Cerema

Mieux partager 'espace public,
les régles évaluent
Recueil de fiches

@0, Mious pavtager Fespace public ; bes rdgles Seoluent |

at. M de s b dlisplod dy dayb cyelshle
dans fes-voies limitées & 340 hm/h ou main

a2, Linitation de 'soibs au s oyelinte pour les cyciammteurs

a3, Amadioeyr o sooarivé des cycintes et des plétons per un medlos
presitionnsaiont da cyciste var b chmnsée

6. mibligens b sooo—ii de dyckiste on matErdalisent 30m pasitioanemant
w13 chaussie

65, L'uxtersion dia domasne d'emplol du cddes-be-passage opcdlite au log
08 La Waveried yellsle conligiel au passsge pliton ot gdrée por fous
07, ka chaussde 3 veig gentrale banafives Tégalivée onmiliew urhinig

0, Miux faie sespecie by chendnemends pitans of les amdnagomnnts
epclable

0% Penmetine b chevacchement de b ligne ol proes doutiles
un cyelle

10, Recommandatin de senimaliiation Qi stationnemant motorisd
dalimitd, dams ke 5 & V0 melies e dmiand du paistge phdten

17, Séumbiation juidque dn b gondralivation dir 26 lmy'h poss toul oo parm
o ke voiried' ene Communs

folioctiol | Référarices Certu

Fiches en téléchargement gratuit

ﬂ Pack : la serie de fiche compléte

N° 14 Marguage des trajecioires
matérialisées pour les cycles
n® 15 Passages pietons spacifigues PPS

n*00 Décret 201 5-808 du 02 juillet 2015

n°01 plus de cohérence dans le
déploiement du double-sens cyclable dans
les woies limitées

n°02 Limitation de laccés au sas cveoliste
pour les cyclomoteurs

n*03 Améliorer la sécurité des cyclistes et
des pigtons par un meileur postionnemsnt
du cycliste sur la chaussée

n°04 Ameliorer la sécurité du cycliste en
matérializant son postionnement sur la
chaussée

n*05 Uextension du domaine demploi du
cedez-le-passage cycliste au feu

n°05 La traversée cycliste contigu® au
passane piston et gérée par feux

n*07 La chauss&e a voie centrale
banalizée lEgalisée en miieu urbain

n*08 Mieux faire respecter les
cheminements pistons =t les
amenagements cyclables

n*0% Permettre le chevauchement de la
igne continug pour doubler un cycliste
n*103 Recommandation de neutralization du
stationnement motorize délimite -MISE &
JOUR MAI 2018

n”11 Securization juridigue de la
generalisation du 30 kmvh pour tout ou
partie de la voirie d'une commune

n°13 Cedez |z passage cycliste feu rouge

Telecharger *

Telecharger *

Telecharger *

Telecharger ®

Telecharger *

Telecharger *
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Mercl de votre participation

Jérome Cassagnes
04 67 20 90 44
jerome.cassagnes@cerema.fr
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